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Erlauterungsbericht zum Antrag auf Planfeststellung Plananderung
fur den Planfeststellungsabschnitt 27

der U-Bahn-Linie 6-West

zwischen dem Ende der bestehenden Abstellanlage

westlich des U-Bahnhofes Klinikum GroRhadern

im Stadtgebiet Minchen

und der Angerbauerstral3e im Gemeindegebiet Planegg,

Ortsteil Martinsried

Umfang des Planfeststellungabschnittes 27

Um insbesondere die Nebenbestimmungen gemafl dem Bescheid vom 03.09.2018 Uber die
Verlangerung des Planfeststellungsbeschlusses vom 17.09.2013 der Verlangerung der U6
West von Minchen — Klinikum Gro3hadern nach Planegg-Martinsried — Abschnitt PA 27 zu
erfiillen, sind Anderungen an der planfestgestellten Unterlage vorzunehmen, welche im Fol-
genden erlautert werden.

Der Planfeststellungsabschnitt 27 umfasst den Bereich der U-Bahn-Linie 6-West zwischen
dem westlichen Ende der bestehenden Abstellanlage westlich des U-Bahnhofes Klinikum
GroRRhadern im Osten und dem kinftigen Ende westlich des Bahnhofes Martinsried in H6he
der Angerbauerstralle im Gemeindegebiet Planegg im Westen. Im Planfeststellungsabschnitt
befinden sich zwei Abstelllangen der umzubauenden Abstellanlage zwischen dem bestehen-
den Bahnhof Klinikum Grof3hadern und dem zu errichtenden Bahnhof Martinsried, die Strecke

zwischen dieser Abstellanlage und dem neuen Bahnhof Martinsried sowie dieser Bahnhof mit
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den Bahnsteiganlagen und Betriebsraumen. Der Planfeststellungsabschnitt 27 beginnt im Os-
ten bei km 39,7+97,033 am Ende der bestehenden Abstellanlage westlich des U-Bahnhofes
Klinikum GroRRhadern. Der dort vorhandene Notausstieg am Ende der bestehenden Abstellan-
lage muss fiir die Streckenverlangerung abgebrochen werden
und befindet sich damit noch innerhalb des Planfeststellungsabschnittes 27. Im Westen endet
der Planfeststellungsabschnitt 27 bei km 38,8+25,000 im Bereich der Gemeinde Planegg.
Daraus ergibt sich eine Lange dieses Abschnittes von ca. 972 m. Von Osten nach Westen
betrachtet beginnt der Planfeststellungsabschnitt 27 mit einem 3-gleisigen Streckentunnel.
Dieser umfasst in Verlangerung der beiden &ufReren Gleise der derzeitigen Abstellanlage die
kinftigen Fahrgleise sowie ein mittiges Abstellgleis zur Aufnahme der auf den beiden aul3en-
liegenden Gleisen entfallenden Abstelleinheiten. Daran schlief3t sich nach Westen der Stre-
ckentunnel mit zwei Fahrgleisen und den notwendigen Weichenverbindungen an.
AnschlieRend folgt der Bahnhof Martinsried in einfacher Tiefenlage mit dem Bahnsteig und
den 6stlich und westlich anschlieBenden Betriebsraumen sowie dem aus zugsicherungstech-
nischen Grinden am westlichen Bahnsteigende anschlieRenden Durchrutschweg. Der ge-
samte Abschnitt folgt in gestreckter Linienfiihrung einem FuBweg, der sudlich des Klinikums
GroRRhadern von Osten nach Westen durch das dortige bewaldete Gelande bis zur Straze Am
Klopferspitz im Gemeindegebiet Planegg fuhrt und danach bis zur Angerbauerstral3e in dem
fur die Einlegung der U-Bahn freigehaltenen Streifen zwischen den Gebauden der Ludwig-
Maximilians-Universitat im Norden und dem Innovations- und Grunderzentrum fir Biotechno-
logie im Sitiden verlauft.

Der dstliche Bereich des Planfeststellungsabschnittes mit der verlangerten Abstellanlage, den

Streckengleisen und Weichenanlagen bis etwa zum-8stlichen-Bahnsteigantang
wird in Behrpfahl-Deckelbauweise

. Westlich schlief3t sich dann der Bahnsteigbereich des Bahn-
hofes Martinsried mit den westlichen Betriebsrdumen an. Diese Bauteile werden in einer ge-

bdscht ausgebildeten Baugrube als Stahlbetonbauwerke errichtet.
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I. Beschreibung der baulichen, verkehrlichen, betriebstechnischen, geotech-

nischen und sonstigen Mallnahmen

1. Trassenfiihrung
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Spurplan

Von Osten nach Westen betrachtet beginnt der Planfeststellungsabschnitt 27, entge-
gen dem bisherigen Beschluss ausschlieRlich mit der Verlangerung der beiden auf3e-
ren Gleise 1 und 2. Das derzeitig mittlere bestehende Abstellgleis wird in Abstimmung
mit dem Betreiber SWM nicht verlangert. Nach einer notwendigen Weichenverbindung
folgt im weiteren Verlauf Richtung Westen ein drittes Gleis Nummer 19, zwischen den
beiden verlangerten Gleisen mit zwei Abstelleinheiten. Folglich stehen inklusive einer
Abstellung auf dem Bestandsgleis 20 insgesamt drei Abstelllangen zwischen dem
Bahnhof Klinikum GroBhadern und dem Bahnhof Martinsried zur Verfligung. Von dem
Abstellgleis 19 ist im Westen eine Ausfahrt bzw. von Westen kommend eine Einfahrt
von den beiden aul3eren Gleisen maglich. Das Gleis 19 endet mit dieser Weichenver-
bindung. Im Westen folgt eine Weichenbeziehung zwischen Gleis 1 und Gleis 2 fur
beide Fahrtrichtungen. Beide Gleise enden nach der Durchfahrt des Bahnhofs am

westlichen Ende der Betriebsrdume.

Trassierungselemente

Unmittelbar nach Ende der Bestandsgleise schliel3t eine symmetrische Weichenver-
bindung zum mittleren Abstellgleis an. Im Vergleich zum Planfeststellungsbeschluss
wurden eine neue Weichenverbindung Sym. ABW und zwei EW 190-1:9 erganzt. Der
Achsabstand der Gleise im Bestand betréagt 4,4 m zwischen Gleis 1 und dem Abstell-
gleis und 5 m zwischen dem Abstellgleis und Gleis 2. Uber den gekriimmten Verlauf
der Trasse und die bereits genannte Weichenverbindungen werden diese Abstande
aus wirtschaftlichen Grinden auf 3,8 m und 4,4 m verringert. Der Sicherheitsraum des
Abstellgleises befindet sich unterhalb des Laufstegs. Fir die beiden Streckengleise ist
auf der jeweils auRenliegenden Seite ein mindestens 90 cm breiter Rettungsweg vor-
gesehen.

Das Abstellgleis enthalt zwei Abstelleinheiten und wurde in Richtung Westen auf eine
Gesamtlange von 289 m verlangert. Das Gleis liegt im Bogenbereich der Trasse mit

einem Radius von 1004,4 m.
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Die Streckengleise liegen ebenfalls im Bogen mit Radius 1008,2 m auf Gleis 1 und
Radius 1000 m auf Gleis 2.

Am westlichen Ende des Abstellgleises schlief3t auch eine symmetrische Weichenver-
bindung an, durch die eine Ein- und Ausfahrt auf das Abstellgleis bzw. vom Abstellgleis
auf die Streckengleise ermoglicht wird. Angrenzend daran wird mittels Weichen eine
Fahrbeziehung zwischen Gleis 1 und Gleis 2 hergestellt.

Der Gleisabstand im Bereich zwischen den 6stlichen Betriebsrdumen und der Abstell-
anlage erhoéht sich durch die Anpassung der Trassierung und der Tunnelbreite von
4,4 m auf 8,2 m. Da die Trassierung im weiteren Verlauf Richtung Bahnhof erneut im
Bogen liegt, handelt es sich bei der westlichsten dieser Weichen auf Gleis 1 um eine
Innenbogenweiche. Der Radius auf Gleis 1 betragt 800 m und auf Gleis 2 725 m. Die
Lange der Ubergangsboégen beim Radius 800 m vor Einfahrt in den Bahnhof wird von
30 m auf 25 m verkurzt.

Aufgrund der Innenbogenweiche wird der Radius 800 m abweichend zum Planfeststel-
lungsbeschluss ohne Uberhéhung ausgebildet. Die Mindestiiberhéhung mit =0 ist ge-
malf3 Gleichung 8 BOStrab Trassierungsrichtlinie eingehalten und die Strecke daher mit
80 km/h befahrbar. Die Querbeschleunigung liegt bei ca. 0,65 m/s2.

Im Bereich der dstlichen Betriebsrdume enden die Bégen und verlaufen am Bahnsteig,
sowie im Bereich der westlichen Betriebsraume in gerader Linie. Der Achsabstand liegt
in diesem Abschnitt bei 13,56 m.

Die Streckengleise sind mit durchgehend 80 km/h befahrbar. Die Verbindungen zwi-
schen Gleis 1 und Gleis 2 vor der Einfahrt in den Bahnhof Martinsried sind in Abstim-
mung mit den SWM mit 60 km/h befahrbar. Die Geschwindigkeit zur Ein- und Ausfahrt
auf das Abstellgleis, mit Ausnahme der westlichen Verbindung zu Gleis 2, welche mit
50 km/h befahrbar ist, betragt 40 km/h.

Aufgrund der Anforderungen beztiglich der Abstellpositionen und des Raumbedarfs der

Betriebsrdume, kann eine zusatzliche Bauzugabstellung nicht realisiert werden.

2. Gleisgradienten und Tiefenlagen

Die geplante Gleis- bzw. Tunnelfiihrung ist in ihrer Tiefenlage den baulichen, betriebli-
chen, verkehrlichen und wirtschaftlichen Gesichtspunkten angepasst. Im Bahnhof Mar-
tinsried liegt der Bahnsteig ca. 67 m unter Gelande;-die-Sehatterhallen-sehlieRen-an-die
Bahnsteigenden-auf-gleicherHéhe-an. Im gesamten Streckenbereich wird der Deckel

aus statisch-konstruktiven Griinden um 25 c¢cm nach oben gesetzt. Hierdurch verringert
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sich dementsprechend die Uberschiittung des Bauwerks. Durch die trassierungsbe-
dingt groBere Spannweite des Deckels wird dessen Dicke im Bahnhofsbereich um ca.
15 cm vergrolR3ert.

Die Bauwerksuberdeckung liegt im Bereich der Strecke und der Betriebsraume je nach
den topografischen Verhéltnissen der bestehenden Oberflache zwischen ca. 4,8 0,75
und ca. 2;52,25 m; im Bahnsteigbereich selbst kommt die Oberflachenbefestigung be-
reichsweise nahezu unmittelbar auf der Bahnsteigdecke zu liegen. Am Westkopf des
U-Bahnhofes wird die kiinftige Bauwerkstiberdeckung durch eine entsprechende Ge-
landeprofilierung mit ca. £:2 1,05 bis 4541,25 m ausgebildet, um die Entwasserung ei-
ner ggf. auszubildenden Uberdachung des Wartebereiches fiir den dort geplanten Bus-
bahnhof noch oberhalb der Bauwerksdecke der U-Bahn-Anlage mit ausreichendem
Gefdélle in daneben anzuordnende Versickerungseinrichtungen fiihren zu kénnen.

Am oOstlichen Planfeststellungsende steigen die Gleise — dem Bestand folgend — inner-
halb des Planfeststellungsabschnittes auf etwa 402 m Lange mit 1,667 %o, an und ge-
hen dann bis zum westlichen Planfeststellungsende auf eine Lange von ca. 566,4 m in
einen Abschnitt ohne Langsneigung tber. Aufgrund der Tiefenlage des Bestands und
der zuladssigen Langsneigung im Abstell- und Bahnsteigbereich kommt eine oberirdi-
sche Bauwerksvariante nicht in Frage.

Weitere Angaben zur Linienfilhrung und zu den Tiefenlagen sind dem Lageplan und

dem Langsschnitt (Beilagen 4 af und 5 af) zu entnehmen.

3. Bauwerks-und Tunnelabmessungen, Baukonstruktionen, Oberbau

Fur die Gestaltung und Konstruktion der Bahnhofsanlagen und Streckentunnel gelten
die Grundséatze derTunnelbaurichtlinien des Entwurfs der DIN 5647 (Stand Oktober
2020) unter Berucksichtigung der ortlichen, verkehrlichen, baulichen und betrieblichen
Gegebenheiten und Anforderungen.

Die ,Richtlinie fur die Trassierung der Munchner U-Bahn® (Stand April 2012) wird zur
Ermittlung des Bauch- und Spie3gangs und der Gleistiberh6hungszuschlage zugrunde
gelegt. Des Weiteren gilt fur die Signaleinbauten und den Kabelraum, sowie Besonder-
heiten im Bahnsteig- und Betriebsraumbereich der Richtlinienkatalog (Stand April
2020) bzw. die zugehorigen Regelplane (Stand September 2020) der Landeshaupt-
stadt Minchen und der SWM.

Wie in den Nebenbestimmungen der Verlangerung der Planfeststellung festgelegt, war

der Betriebsraumbedarf erneut mit dem Betreiber abzustimmen. Durch einen erhdéhten
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Besonderheiten-im-Bahnsteigbereich,sowie die Bedingungen der BOStrab zugrunde
gelegt.

steighdhe geman den Richtlinien fur die Trassierung der Minchner U-Bahn (Stand
Oktober1997 ) auf 1,05 m Uber Schienenoberkante festgelegt.

Das gesamte U-Bahn-Bauwerk ist nach statischen und wirtschaftlichen Gesichtspunk-
ten und nach den einschlagigen DIN-Vorschriften konzipiert. Soweit fur die 6rtlichen
und besonderen bautechnischen Gegebenheiten zutreffende Lastannahmen hieraus
nicht entnehmbar sind, wie insbesondere bei den Erd- und Wasserdruckannahmen,
erfolgen die entsprechenden Festlegungen im Zuge der birotechnischen Bearbeitung
durch den bodenmechanischen Gutachter in Abstimmung mit dem im Auftrag der Tech-
nischen Aufsichtsbehdrde tatigen Sachkundigen.

Samtliche Bauwerke liegen oberhalb des héchsten Grundwasserstandes oder tauchen
in diesen nur geringfiigig ein. Unabhangig davon werden alle Bauteile aus Ortbeton in
wasserundurchldssigem Beton erstellt. Dadurch kann auch zutretendes Oberflachen-
wasser vom Tunnel ferngehalten werden. Etwa dabei erforderlich werdende Verpress-

arbeiten zur Abdichtung von Rissen in den Betonbauteilen sind auf den Bereich dieser

Konstrbktionen beschrankt und stellen daher keinen Benutzungstatbe-
stand im Sinne des 8§ 9 des Wasserhaushaltsgesetzes v. 31—Juli-2009
dar.

Zum Schutze gegen Korperschallimmissionen aus dem U-Bahn-Betrieb werden im
Planfeststellungsabschnitt 27 im Bereich von km 38,9+32,000 bis km 39,3+00,000 kor-
perschallddmmende Oberbaukonstruktionen in Form eines als Gleistrog ausgebildeten
Masse-Feder-Systems mit einer Eigenfrequenz bzw. Masse, die den kdrperschalltech-
nischen Erfordernissen angepasst ist, und die hierfir erforderlichen Oberbauh6hen
vorgesehen. Ostlich daran anschlieRend wird auf eine Lange von 75m bis

km 39,3+75,000 und westlich davon auf eine Lange von 103,4 m bis zum westlichen
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Gleisende die korperschalldammende Oberbaukonstruktion als Adaptationsstrecke in
Form von hochelastischen Unterschottermatten ausgebildet. Durch die genannten
Mafinahmen wird erreicht, dass im Bereich der angrenzenden Bebauung keine stéren-
den Korperschallimmissionen auftreten. Hinsichtlich der in den Universitats- und For-
schungsinstituten vorhandenen erschitterungsempfindlicher Instrumentierungen wird
dies durch ein wissenschaftliches Gutachten von Herrn Univ.-Prof. Dr.-Ing. Stephan
Freudenstein, Technische Universitat Miinchen, Lehrstuhl und Prifamt fir Verkehrs-
wegebau, bestatigt. Das Gutachten liegt dem Planfeststellungsantrag als Anlage 20 bei
und ist Antragsbestandteil. Der mit einem als Gleistrog ausgebildeten Masse-Feder-
System auszustattende Bereich wurde dabei gegeniber dem in diesem Gutachten ge-
nannten westlichen Ende bei km 38,9+50,000 um 18 m weiter nach Westen bis an das
dortige Bahnsteigende verlangert; dadurch kénnen die mit einem Wechsel des Ober-

baues im Bahnsteigbereich verbundenen konstruktiven Probleme vermieden werden.

Im geplanten Tunnelprofil sind starkere Gleistiberh6hungen berlicksichtigt, als sie nach
der zurzeit glltigen Trassierungsgeschwindigkeit und den gleistechnischen Grundsat-
zen notwendig sind und eingebaut werden. Man behélt sich dadurch die Mdglichkeit
einer spateren Erhéhung der Fahrgeschwindigkeit ohne Verschlechterung des Fahr-
komforts und sonstiger Kriterien vor.

Die Wege im Bereich der SicherheitsrAume im Tunnel werden zur besseren Begehbar-
keit u.a. im Gefahrenfall mit nichtbrennbaren, auf dem Schotterbett verlegten Platten-
beldgen ausgestattet, soweit sie nicht auf den Wangen der Gleistroge geflhrt sind.

4. U-Bahnhof Martinsried

Bahnhof Martinsried

Der 120 m lange Bahnsteig liegt etwa 7 m unter Geléande. Die Bahnsteigmitte des
Bahnhofes Martinsried liegt bei km 38,9+92,000. Der Abstand bis zum dstlich anschlie-
Renden bestehenden Bahnhof Klinikum Grof3hadern betragt 1.183 m, bis zum Glei-

sende im Westen und damit dem kiinftig projektierten derzeitigen Ende der Linie U6-
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West rd. 163,4 m. Der gesamte Bahnhof liegt in einer Geraden.

Die Bahnsteig-
breite betragt #56-m

Vom 06stlichen Bahnsteigende mit-deranschlieRenden-Schalterhalle gelangt man Gber

eine kombinierte Treppenanlage, bestehend aus einer Festtreppe und einer
Fahrtreppe, direkt an die Gelandeoberflache. Der obere Antritt dieses Ausganges mun-
det unmittelbar auf den in Nord-Sid-Richtung verlaufenden Hauptverbindungsweg im
Campusgelande; der die nérdlich der U-Bahn angeordneten Anlagen der Ludwig-Ma-
ximilians-Universitat mit den sudlich der U-Bahn liegenden Bauwerken des Innovati-
ons- und Grunderzentrums flr Biotechnologie und des Max-Planck-Instituts verbindet.
Vom westlichen Bahnsteigende mit-der—anschlielenden—Schalterhalle gelangt man
ebenfalls Uber eine kombinierte Treppenanlage, bestehend aus einer Festtreppe und
einer Fahrtreppe, direkt an die Gelandeaoberflache. Der obere Antritt dieses Ausganges
miindet nahezu mittig in der Warteflache eines dort geplanten Omnibusbahnhofes mit
2 x 3 Buskaps. Der Umgriff dieses Omnibusbahnhofes ist in den Lagepléanen nur nach-

richtlich dargestellt und nicht Gegenstand dieses Planfeststellungsantrages.
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Im-Bereich-des westlichen Bahnsteigendes wird

zusatzlich ein Personenaufzug angeordnet, der das Bahnsteiggeschoss unmittelbar
mit der Oberflache verbindet. Dadurch werden das Campusgelande und der geplante
Omnibusbahnhof barrierefrei erschlossen.

Auf Ebene des Bahnsteiggeschosses schliel3en sich im Osten und im Westen zwi-
schen den beiden Gleisen die notwendigen Betriebsraume an. Zur Fahrstromversor-
gung wird dabei ein Gleichrichterwerk erforderlich, fir das im Hinblick auf die erforder-
lichen Gleisverbindungen am dstlichen Bahnhofskopf nur westlich des Bahnsteiges
eine ausreichende Raumbreite vorhanden ist und das daher am westlichen Strecken-
ende angeordnet wird. Der Verkehrsweg am Streckenende wird dabei fir beide Gleise
(also auch das nicht zur ErschlieBung der Betriebsraume dienende sldliche Gleis 1)
vorgesehen, um eine verbesserte Raumung eines Zuges zu ermdglichen, falls der
Durchrutschweg in Anspruch genommen wird.

Die Wasserversorgung des U-Bahnhofs erfolgt aus dem Netz des Wirmtal-Zweckver-
bandes. Hierzu wird nérdlich des Bahnhofsbauwerks am Bahnhofswestkopf ein Was-
serzahlerschacht angeordnet. Damit ist sichergestellt, dass der im Zustandigkeitsbe-
reich des Zweckverbandes liegende Teil der Wasserversorgungsanlage (bis ein-
schlieBlich Wasserzahler) auf3erhalb der U-Bahn-Betriebsanlagen zu liegen kommt
und somit fur das Personal des Zweckverbandes jederzeit zuganglich ist.

Uber dem Bahnsteig sind Entrauchungso6ffnungen angeordnet, deren aerodynamisch
wirksame Offnungsflache in-Anlehnung-an-DIN-18232 Teil 2 bemes-
sen wird. Dadurch kann der Bahnsteig im Brandfall raucharm gehalten werden; zusatz-

lich kann tiber diese Offnungen eine Belichtung des Bahnsteiggeschosses mit Tages-

licht erfolgen.

zelheiten der Gestaltung der Baukoérper an der Oberflache, die dortige kiinftige Wege-

fuhrung sowie die genaue Anzahl und Situierung derFahrradabstelliplatze werden erst
im Zuge der Detailplanung festgelegt. Dabei werden die von der Gemeinde Planegg

10
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beauftragten Planungen fur die zukunftige verkehrliche ErschlieBung des Ortsteils Mar-
tinsried sowie die zukiinftige Linienfihrung der Busse an der neuen Endhaltestelle der
U-Bahnlinie 6 Berlicksichtigung finden. Die Baukorper des Bahnhofes an der Oberfla-
che, die Bestandteil der U-Bahn-Anlage sind, sind daher in den Planbeilagen nur hin-
sichtlich ihrer Lage und Abmessungen, die sich aus den verkehrlichen und brand-
schutztechnischen Anforderungen ergeben, grundséatzlich dargestellt und werden nach
endgultiger Festlegung ihrer Gestaltung in einem Tekturantrag zur Planfeststellung be-
handelt. Die tbrigen Anlagen an der Oberflache, insbesondere die Zuwegungen und
Bushaltestellen sind nicht Bestandteil der BOStrab-Anlage und somit nicht Gegenstand
dieses Planfeststellungsantrages.

P+R-Anlage

Westlich der StralRe Am Klopferspitz und sudlich der kinftig fir den Durchgangsverkehr
aufzulassenden GroRRhaderner StrafRe befindet sich ein von Norden erschlossener
Parkplatz mit ca. 150 Stellplatzen fiir Bedienstete der Ludwig- Maximilians-Universitat
in einer gegeniber der StralRe Am Klopferspitz aufgrund der topographischen Gege-
benheiten um ca. 1 m abgesenkten Lage. Der Parkplatz ist im Osten durch einen in
Nord-Sud-Richtung orientierten Erdwall begrenzt, der sich derzeit vom sidlichen Ende
der Anlage etwa Uber 2/3 ihrer Lange nach Norden erstreckt und dabei Gber einem
Altlastenbereich liegt.

Zur Schaffung einer P+R-Anlage fir zunéchst ca. 80 Stellplatze soll der 6stliche Teil
dieser Parkplatzflache mit einem Parkdeck lberbaut werden, das auf Stltzen 6stlich
der Parkstande auf der Parkplatzostseite und westlich der in Nord-Sid-Richtung orien-
tierten Hauptfahrgasse aufliegt. Die Planungen sehen eine Stahlverbundbauweise mit
Bohrpfahlgriindung vor. Die verkehrliche ErschlieBung dieses Parkdecks fiir den PKW-
Verkehr erfolgt Uber eine im Grundriss z-férmig geschwungene, 2,9 — 10,0 % geneigte
und im erforderlichen Umfang beheizte Fahrrampe vom Strallenzug Am Klopferspitz
aus. Die barrierefreie Zuwegung des Parkdecks wird durch eine im Osten der Park-
platzanlage angeordnete ca. 80 m lange Rampe ermdglicht. Ferner ist eine Festtreppe
im Suden des Parkdecks als Zugang vom Geléandeniveau aus vorgesehen. Vom unte-
ren Rampen- bzw. Festtreppenful3punkt fiihrt ein ca. 300 m langer, im Campusgelande
bereits groR3tenteils vorhandener Weg zum dstlichen U-Bahn-Zugang. Die Auffahrts-
rampe und die Zugangsrampe werden in eine neue Gelandemodellierung integriert.

Auf der Ostseite der bestehenden Parkplatzanlage wird der bestehende Erdwall dazu

11
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entsprechend angepasst, nach Norden erweitert und zur Aufnahme der Zugangsrampe
dabei auf seiner Ostseite als Gabionenmauer ausgebildet. Zur Unterbringung der er-
forderlichen betriebstechnischen Einrichtungen wird unter dem oberen Ende der Zu-
fahrtsrampe ein Betriebsraum angeordnet, der von dem darunter liegenden Bediens-
tetenparkplatz aus zuganglich ist. Zur Errichtung des Parkdecks werden Anpassungs-
maflnahmen an der Befestigung und Entwéasserung der bestehenden Parkplatzanlage
sowie MalBhahmen zur Regenwasserbeseitigung der P+R-Anlage erforderlich; diese
sind im Abschnitt Geo- und Hydrotechnik ndher beschrieben. Ferner missen vorhan-
dene Baume zum Teil verpflanzt werden.

Das Parkdeck der P+R-Anlage mit der Zugangs- und Zufahrtsrampe bzw. -treppe und

den Nebenanlagen ist Bestandteil des Planfeststellungsantrages

Durch die vorgesehene Ausbildung des Parkdecks wird eine mdgliche kinftige Erwei-

terung Uber dem westlichen Teil des Bedienstetenparkplatzes auf etwa die doppelte

Stellplatzkapazitat offengehalten.
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Im Bereich des Planfeststellungsabschnittes 27 ist infolge des gegebenen Abstandes

zwischen dem Bahnhof Martinsried und dem bestehenden Bahnhof Klinikum Grof3ha-
dern von ca. 1.183 m ein Notausgang erforderlich.

Daher werden auf Hohe von km 39,3+83.000 zwei Notausgéange (beide einander ge-
genuberliegend) mit unmittelbarer Anbindung an die Oberflache hergestellt.

Die Anordnung von zwei Notausgangen (ein Notausgang je Tunnelwand) erfolgt aus
feuerwehrtaktischen Grinden.

Die Entfernung der Notausgange nach Westen zum Bahnhof Martinsried betrégt ca.
331 m.

Im Bereich der bestehenden Abstellanlage am Klinikum GrofRhadern wird aufgrund der
dortigen Rettungswegsituation ein weiterer Notausgang auf Héhe von km 39,7+94.000
hergestellt (Lage etwa in Hohe des bestehenden Notausstiegs). Auch hier sind zwei,
einander gegenlberliegende Notausgange geplant. Die neuen Notausgange werden
vor Abbruch des bestehenden Notausstieges fertiggestellt und die permanente Mdg-
lichkeit zum Ausstieg ist gewahrleistet. Die Entfernung des Notausgangs nach Westen
zum nachsten Notausgang betragt ca. 408 m und Richtung Osten zum Bahnhof Klini-
kum GroRRhadern ca. 455 m.

Die maximal zuléssige Rettungsweglénge von 300 m innerhalb des Streckentunnels
wird aufgrund der Positionierung der Notausgéange und der Zugange zu den Stationen
in allen Bereichen eingehalten.

Die Rettungswege liegen im neu geplanten Tunnelabschnitt jeweils auf3en an den bei-
den Tunnelwanden und werden gleichzeitig als Sicherheitsraum genutzt.

Damit sind die Notausgénge jederzeit zuganglich, auch wenn ein Fahrzeug direkt vor
einem Notausgang zu liegen kommt.

Aufgrund der geanderten Position der beiden Notausgange ist eine Loéschwasserver-
sorgung Uber das Trinkwassernetz mdglich und keine gesonderte Léschwasserbevor-
ratung mehr erforderlich.

Der bestehende beleuchtete Rad- und FuRweg zwischen Klinikum Grof3hadern und
der Stral3e Am Klopferspitz wird zur Erreichbarkeit der Notausgéange fiir die Feuerweh-
ren der Landeshauptstadt Minchen und der Gemeinde Planegg in seiner Breite und

Befestigung geman den Anforderungen der DIN 14090 (,Flachen fir die Feuerwehr auf
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Grundstiicken®) bzw. den Anforderungen aus dem ,Kompendium — Flachen fur die Feu-
erwehr” in der jeweils glltigen Fassung ausgebildet.

Ferner wird im Bereich der beiden westlichen Notausgange am Klopferspitz die Anord-
nung entsprechender Bewegungsflachen erforderlich.

Ein weiterer Notausgang wird am westlichen Ende der Tunnelanlage ca. bei
km 38,8+26.000 angeordnet. Dadurch wird ein gefangener Bereich flr Betriebsperso-
nal am Ende der Tunnelanlage vermieden. Er kann jedoch aufgrund seiner Geometrie
(insbesondere Rettungswegbreite und fehlende Stauflachen) bei einer zukinftigen
Streckenerweiterung nicht als Rettungsweg fiir den Streckentunnel berticksichtigt wer-
den.

Dieser Notausgang wird mittig zwischen den Gleisanlagen so situiert, dass er bei einem
etwaigen Weiterbau der U-Bahn-Linie 6 nach Westen erhalten bleiben kann. Die Zu-
fahrtsmoglichkeit und Bewegungsflachen fir diesen Notausgang werden im Bereich
der offentlichen Verkehrsflachen angeordnet; ferner ist eine Loschwasserversorgung
aus dem offentlichen Wasserversorgungsnetz moglich.

Gesonderte Vorkehrungen fur Feuerwehrzufahrten, Feuerwehrbewegungsflachen und
Loschwasserversorgung werden damit an diesem Notausgang nicht erforderlich.
Basierend auf den Anforderungen des Entwurfs der DIN 5647 (Stand Oktober 2020)
werden alle Notausgénge durch feuerbestéandige Wande und feuerhemmende, rauch-
dichte und selbstschlie3ende Tiren abgetrennt.

Ferner werden das Steigungsverhaltnis zur Verbesserung der Begehbarkeit der Not-
ausgangstreppen mit 17/29 festgelegt und nach maximal 18 Stufen ein Podest mit min-

destens 1,30 m Lange angeordnet.

6. Rohbaugeschehen
Bauweisen
Bahnhof Martinsried

Das Hauptbauwerk des U-Bahnhofs Martinsried mit der unterirdischen Bahnsteighalle
und den westlich daran anschlieBenden Durchrutschwegen und Betriebsraumen auf
Gleisebene wird in Stahlbetonkonstruktion in offener Bauweise errichtet. Etwa westlich
von km 39,0 wird Bie die Baugrube hierfur wird weitestgehend gebdscht ausgebildet.
Ortlich kénnen wegen naher Sparten oder zur Aufrechterhaltung erforderlicher Feuer-

wehrzufahrten in geringem Umfang rickverankerte Baugrubenverbaukonstruktionen
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erforderlich werden. Insbesondere an der Engstelle zwischen Tunnelbauwerk und Be-
stand (Fakultat fur Biologie der Ludwig-Maximilians-Universitat) bei km 39,0 wird ein
solcher rickverankerter Baugrubenverbau vorgesehen, um die Feuerwehrzufahrt bau-

zeitlich zu gewabhrleisten.

Streckentunnel und Abstellanlage

Deckelbauweise-errichtet. Etwa 0Ostlich von km 39,0 (Bahnsteig und an das Bahnsteig-

geschoss anschlieBender Streckentunnel mit den Ostlichen Betriebsraumbereichen,

den WeichenstralRen und der Abstellanlage) wird der Tunnel in Stahlbetonkonstruktion
in offener Bauweise errichtet. Der Verbau wird als ausgesteifte bzw. rlickverankerte
uberschnittene Bohrpfahlwand ausgefuhrt. Dabei werden von einem Voraushubniveau
aus Uberschnittene Bohrpfahle abgeteuft. Anschliel?end werden die Bohrpfahlwande
mit bauzeitlichen Steifen bzw. Verpressankern von einem Voraushubniveau ausge-
steift. Nach der Aussteifung erfolgen der Endaushub und die Errichtung des Bauwerks.
Ruckverankerungen mit Injektionszugankern werden insbesondere im Bereich des
neuzubauenden Notausgangs an der Ostlichen Planfeststellungsgrenze erforderlich,
weil der bestehende Notausgang ohne Steifen baubetrieblich einfacher abzubrechen
ist und weil durch die Weite zwischen den Baugrubenwéanden die Wirtschaftlichkeit von

Ankern gegeniiber Steifen gegeben ist.

derlich- Wahrend der Bauzeit ist nordlich des Tunnels eine Baustral3e zur Versorgung

der Baustelle notwendig. Hierfir muss der Strauch- und Baumbewuchs im notwendi-
gen Umfang beseitigt und wiederhergestellt werden.
Der Ful3- und Radweg zwischen Am Klopferspitz und dem Klinikum Grof3hadern kann

mit Ausnahme der Herstellung der Bohrpfahlwand im Bereich des Notausgangs am

16



Planfeststellungsabschnitt 27 der U-Bahn-Linie 6-West GRASSL

Miinchen — Klinikum GroRhadern nach Planegg — Martinsried BERATENDE
) INGENIEURE
Erlauterungsbericht zum Antrag auf Plandnderung BAUWESEN

Klopferspitz sudlich des Tunnels gefuhrt werden. Fir die Herstellung der Bohrpfahl-
wand im genannten Bereich muss der Ful3- und Radweg temporér verschwenkt wer-
den.

Der vorhandene Notausstieg am Ende der bestehenden Abstellanlage westlich des U-
Bahnhofes Klinikum Grof3hadern muss fur den Weiterbau abgebrochen und ersetzt
werden. Er wird wahrend der Bauzeit durch einen provisorischen Netausstieg Notaus-
gang im Bereich der Planfeststellungsgrenze ersetzt oder so lange erhalten, bis die
Netausstiege Notausgange im Streckenbereich fertiggestellt sind und genutzt werden
konnen.

Im Bereich der Stral3e Am Klopferspitz quert eine vorhandene Abwasserfreispiegellei-
tung die U-Bahn-Trasse. Zur Minimierung der Baukosten und des Eingriffes in das
Grundwasserregime wird hier ein Pumpwerk errichtet, mit dem das Abwasser tber eine
Druckleitung auf Dauer Uber das U-Bahn-Bauwerk geférdert wird. Nahere Details

hierzu sind im Abschnitt Sparten beschrieben.

P+R-Anlage

Das Parkdeck der P+R-Anlage soll als Verbundkonstruktion mit Stahltragwerk und
Stahlbeton-Fahrbahnplatte errichtet werden. Zufahrts- und Ful3gédngerrampen werden
als Erdbauwerke erstellt, wobei zur Anpassung des vorhandenen Erdwalls eine Gabio-
nenmauer vorgesehen ist. Die Griindung der Stitzen des Parkdecks ist auf Bohrpfah-
len geplant.

Das Parkdeck der P+R-Anlage mit der Zugangs- und Zufahrtsrampe bzw. -treppe und
den Nebenanlagen ist nicht Bestandteil des vorliegenden Antrags auf Plananderung.
Die Anderungen des Parkdecks sind Inhalt eines separaten Genehmigungsverfahren.
Es sei auf den, am 07.09.2020 erteilten, Planfeststellungsbeschluss ,U-Bahn Martins-
ried/Neubau Parkdeck, Freianlagen und Ersatzparkplatz, Tektur e zum Planfeststel-
lungsbeschluss Verlangerung U6 West vom 17.09.2013 und Verlangerungsbescheid

vom 03.09.2018" hingewiesen.

Allgemeine bauliche Hinweise und Bauzeit

Fur den Bau der Bauwerke im Planfeststellungsabschnitt 27 werden als Bau- und
Baustelleneinrichtungsflachen sowie flir provisorische Wegeflihrungen wéahrend der
Bauzeit Teile der Grundstiicke Flur-Nr. 164, 166/5, 167/1 und 178, Gemarkung Grol3-
hadern sowie der Grundstlcke Flur-Nr. 671, 692, 716, 723, 724/1, 725/1,F2#2;
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946 und 947, Gemarkung Planegg bendétigt. Sie sind im Grundsticksverzeichnis (Bei-
lage 11 af) im Einzelnen beschrieben. Die betroffenen Grundstiicke-befinden sich bis
auf-einen Privateigentumer (Flurstuck-Nr 72772 Gemarkung Planegg) im Eigentum
der Landeshauptstadt Miinchen, des Freistaates Bayern, der Max-Planck- Gesellschaft
zur Forderung der Wissenschaften e.V. und der Fordergesellschaft Innovations- und
Grunderzentrum Biotechnologie Martinsried GmbH.

Die ausgewiesenen Teilflachen der Grundstiicke Flur-Nr. 946 und 947, Gemarkung
Planegg werden fur Bauburos und Lagerflachen sowie als Zwischendeponie fur Hu-
mus, Kies und mdglicherweise kontaminiertes Aushubmaterial benétigt. Bzgl. Aushub-
lagerflachen sei auf den, am 18.01.2021 erteilten, Planfeststellungbeschluss ,Zusatzli-
che Lagerflachen samt Zufahrt zur temporaren Zwischenlagerung von unbelastetem
und belastetem Aushubmaterial sowie eine Baustelleneinrichtungsflache ftr die Neu-
baustrecke der U-Bahn-Linie 6-West von Minchen-Klinikum Grol3hadern nach Pla-
negg-Martinsried (Planfeststellungsabschnitt 27)“ (Az. 23.2-3623.2-27) hingewiesen.
Das Grundstuck Flur-Nr. 727/2 wird in 0.g. Verfahren behandelt und ist nicht weiter Teil
des vorliegenden Antrags auf Plandnderung.

Die dabei fur die Zwischenlagerung von mdglicherweise kontaminiertem Aushubmate-
rial bis zur Beprobung und Entsorgung gemaf den Zuordnungswerten nach LAGA vor-
gesehenen Teilflachen werden hierzu tagwasserdicht befestigt.

Mit dieser Lage der Deponie- und Baustelleneinrichtungsflachen verbunden ist auch

die HaupterschlieBung der Baustelle von Norden Uber die Strale Am Klopferspitz.-Bie

die Baustellenversorgung im Bereich der offenen Baugrube mit Bohrpfahlwandverbau
sollen weitestgehend direkt von den Baustral3en neben der Baugrube erfolgen. Im Be-
reich der gebdschten Baugrube ist eine Baustellenzufahrt Uber eine Rampe im Bereich
der Angerbauerstrafl3e vorgesehen. Das unbelastete Aushubmaterial kann hauptsach-
lich direkt auf die angrenzende Lagerflache sidlich der Rampe gebracht werden.
Damit wird die weitestgehende Freihaltung der Wohnbebauung im Ortsteil Martinsried
westlich der Angerbauerstral3e von Baustellenverkehr sichergestellt.

Die Bauarbeiten an der Oberflache und in den offenen Baugruben werden im Regelfall
nur tagstber an Werktagen ausgefuihrt. Etwa zwingend notwendige Ausnahmen hier-

von, z.B. im Zusammenhang mit der Aufrechterhaltung der Versorgung beim Umbau
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von Versorgungsleitungen, werden im Einzelfall nach den einschlagigen gesetzlichen
Bestimmungen gesondert beantragt. Die Einhaltung der einschlagigen Emissions- und
Immissionswerte gemal den zum Bundesimmissionsschutzgesetzerlassenen Verwal-
tungsvorschriften zum Schutz gegen Baularm wird durch entsprechende bauvertragli-
che Regelungen gewabhrleistet; ferner wird darin auch der Einsatz von Baugeraten vor-
geschrieben, deren Schalldampfung dem aktuellen Stand der Technik entspricht. Da-
mit ist ein weitestgehender Schutz vor Baularm fir die Anwohner im Ortsteil Martinsried
westlich der Angerbauerstral3e sichergestellt. Wohnbebauung im unmittelbaren Bau-
bereich ist nicht vorhanden.

Um wissenschaftliche Versuche nicht zu beeintrachtigen, werden die Bauarbeiten, so-
weit bautechnisch maglich, erschitterungsarm ausgefiihrt. Unvermeidliche Bauarbei-
ten mit gréReren Erschitterungen werden mit den Betreibern der Forschungsinstitute
zeitlich abgestimmt.

Die Geotechnik ist in Ziffer 7, die Spartenmaf3nahmen sind in Ziffer 8, der Verkehrsab-
lauf wahrend der Bauzeit ist in Ziffer 10 und die Eingriffe in Grundstlicke sind im Ein-
zelnen in Ziffer 11 beschrieben.

Mit den Rohbauarbeiten fiir die U-Bahn-Anlagen im Planfeststellungsabschnitt 27 soll

nach der derzeitigen Terminplanung im Jahr 2043 begonnen werden. Die Roh-
bauarbeiten werden voraussichtlich bis zum Jahr 2015 beendet sein. Die Inbe-
triebnahme der Verlangerungsstrecke ist fiir 2046 geplant.

7. Geo- und Hydrotechnik
Allgemeiner Uberblick uiber die geologischen Verhéaltnisse

Im GroRraum Miinchen stehen in den bautechnisch bedeutsamen Tiefenlagen Schich-
ten zweier geologischer Formationen an.

Zuoberst liegen die Sedimente des Quartars; eiszeitliche und nacheiszeitliche, etwa
1 Mio. Jahre alte Terrassenschotter. Sie sind durch einen mehrmaligen Wechsel von
Aufschotterung und Erosion in der Eiszeit und Nacheiszeit entstanden. Es handelt sich
dabei um verschieden alte, unterschiedlich machtige und unterschiedlich ausgebildete
Kalkschotter, in die auch Sande, Lehme und Auffillungen eingelagert sein kdnnen.
Teilweise kommen als Zwischenmittel des Schotters auch aufgearbeitete Lehme oder
umgelagertes Tertiarmaterial vor. Bereichsweise kénnen die Schotter auch durch
Kalkeinlagerungen zu bankartigen Konglomeraten, dem sog. Nagelfluh, verfestigt sein.

Bezogen auf die Korngrof3e handelt es sich um schlecht sortierte Fein- bis Grobkiese
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mit Steinen und schwach sandigen bis sandigen Beimengungen mit einem Anteil von
etwa 10 bis 40 %. Einzelne Schichten kdnnen auch aus einem Gemisch von Fein- bis
Mittelsand und Mittel- bis Grobkies mit ausgepréagten Fehlkérnungen im Grobsand-
Feinkiesbereich bestehen (intermittierende Kornverteilungskurven). Die Schlammkorn-
gehalte liegen in der Regel unter 15 %, im Bereich von Lehmen, tertiaren Mergeln oder
Verwitterungshorizonten im Zwischenmittel des Schotters auch hoher. An der Ober-
kante der &alteren quartéren Schotter kdnnen neben reliktartigen Lehm- und Sandeinla-
gerungen ortlich auch mehr oder weniger stark verlehnmte schluffige bis stark schluffige
Kiese in M&chtigkeiten bis zu 2 m anstehen, bei denen ein Teil der Kalkgerélle vergrust
oder zu Schluff-Tonresten verwittert sein kann. Steine oder Blocke liegen mit ihnren ma-
ximalen Grof3en in der Regel zwischen 0,1 und 0,3 m; 6rtlich kdnnen jedoch auch Gro-
Ben bis 0,45 m vorkommen. Haufig ist in den Schottern eine unregelmaflige Wechsel-
lagerung von sandfreien bis sandarmen Kiesschichten (sog. Rollkieslagen) mit sandi-
gen, zum Teil schwach bis stark schluffigen Kiesen ausgepragt. Die Machtigkeit von
solchen Rollkieslagen kann zwischen wenigen Zentimetern bis etwa 1,5 m betragen.
In den oberen Partien der Schotter befindet sich i.d.R. bis in Tiefen von 2 — 5 m, im
Bereich friherer verfillter Kiesgruben auch bis in erheblich groRere Tiefen, kiinstlich
umgelagertes Material, das mit Bauschutt, Humus, Lehm oder tertiarem Material durch-
setzt ist oder ganz aus Bauschutt besteht; sog. Auffillungen. Diese Auffullungen kén-
nen ggf. bereichsweise auch kontaminiert sein. Sie kénnen auch gréere kiinstliche
Hindernisse, wie Beton- oder Mauerwerksbrocken, Eisenteile, Holzbalken, Hausmuill,
Humus, Aschen oder Schlacken enthalten. Sofern sie nicht verdichtet wurden, sind sie
haufig auch sehr locker oder locker gelagert.

Unter den quartaren Schottern stehen 10 — 15 Mio. Jahre alte jungtertiare limnofluvia-
tile Ablagerungen an. Es handelt sich hierbei um eine unregelmafige Wechsellagerung
von tertiaren Sand- und Mergelschichten. Wegen ihres Glimmergehaltes werden diese
jungtertidaren Ablagerungen haufig als Flinzsande und Flinzmergel bezeichnet. Die
Grenze zwischen Quartér und Tertidr ist eine ausgepragte, stark unregelmafiig und
wellig ausgebildete Erosionsdiskordanz.

Ortliche Eintiefungen, Rinnen und Kuppen fiihren zu einem ausgepragten Erosionsre-
lief mit Reliefunterschieden im Meterbereich.

Bei den Flinzsanden handelt es sich um fein- bis mittelkérnige, zumeist dicht bis sehr
dicht gelagerte, glimmerhaltige, feldspatfihrende Quarzsande mit ausgepragten

Schrég-, Kreuz- oder Horizontalschichtungen und Schlammkorngehaltenvon etwa 2 -
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40 %. Bereichsweise treten Sand-Schluff- oder Sand-Tongemische auf, die wegen ih-
rer relativ hohen Schlammkorngehalte von ca. 25 — 40 % oder der bereits bestimmba-
ren Plastizitdtszahl nach DIN 4022 als stark sandige Schluffe oder Tone anzusprechen
sind. Aufgrund ihrer Grundwasserfuihrung verhalten sie sich baupraktisch jedoch als
stark schluffige oder stark tonige Fein- oder Mittelsande. Auch Wechsellagerungen von
Feinsandschichten mit Schluffen oder Tonen im Zentimeterbereich, sog. Rhytmit, wur-
den beobachtet. Ortlich treten auch geringmachtige, sandige bis stark sandige, fein-
bis mittelkdrnige Quarzkieseinlagerungen oder Aufarbeitungslagen mit Mergelgerdllen
oder Muschelschill auf. Derartige tertiare Kieseinlagerungen zeichnen sich haufig durch
intermittierende Kornverteilungen aus.

Die Flinzmergel sind i.d.R. als zahe, harte bis sehr harte Tone oder Schluffe oder als
Ton- bis Kalkmergel mit Zustandszahlen von 0,6 bis 3,5 ausgebildet. Sie weisen unter-
schiedliche tonmineralogische Zusammensetzungen, Kalkgehalte unterschiedlicher
GroRRe, zumeist zwischen 5 und 55 % sowie unterschiedliche diagenetische Verfesti-
gungsgrade mit einaxialen Druckfestigkeiten zwischen 0,005 bis 15 MN/m2 auf. Zonen-
artig kbnnen auch einaxiale Druckfestigkeiten bis zu 45 MN/m2 auftreten, wenn die ter-
tiaren Sedimente durch diagenetische Kalkfallung felsartig zu Sand- oder Mergelstein
verfestigt sind. Bezogen auf die Korngrél3e handelt es sich um schluffige Tone, tonige
Schluffe oder Sand-Ton-Gemische. Nach den Bildsamkeitsgrenzen sind die Tone zu-
meist leicht bis ausgepragt plastisch und die Schluffe zumeist leicht bis mittelplastisch.
Die Konsistenz der Schluffe und Tone ist in der Regel fest bis halbfest; bereichsweise
treten auch weiche oder steife Konsistenzen auf. Daneben kommen auch die sog. bun-
ten, fetten, hochplastischen Tonmergel vor, in denen Bruch- und Gleitflachen sowie
Klifte von mehreren Quadratmetern (Grof3harnische) bis zu wenigen Quadratmillime-
tern (Brockelstruktur) ausgebildet sind. Die FlieRgrenze dieser Mergel betragt ca. 50 —
87 %. Diese Mergel neigen bei Entspannung und Wasserzutritt zu rascher Entfestigung
und werfen dadurch haufig besondere bautechnische Probleme auf. Ortlich kénnen in
den Tonmergeln oder Schluffen auch mit Sand oder Schluff verfillte, trockenrissartige
Vertikalstrukturen mit polyeder- oder netzartigem Muster in der Schichtflache auftreten.
Die bisher bekannt gewordenen Rissbreiten kénnen von wenigen Zentimetern bis
25 cm die Tiefen zwischen 0,25 und 1,5 m betragen. Durch derartige verfillte Riss-
strukturen kénnen ggf. Entfestigungserscheinungen der kliiftigen Mergel beschleunigt
werden.

In den Flinzmergeln und Flinzsanden finden sich bereichsweise auch harte oder krei-

dige Kalk- und Mergelsteinkonkretikonen, teilweise auch dolomitisch, mit bis zu
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250 mm Durchmesser. In Abhangigkeit vom Diagenesegrad der tertiaren Mergel ist der
Ubergang zum Mergelstein flieRend. Ortlich kénnen auch Kalk- und Mergelsteinbande-
rungen in Zentimeterdicke in Wechsellagerungen mit schluffigen und tonigen Mergeln
vorkommen.

Der anstehenden tertiaren Sedimente sind als limnofluviatile Ablagerung des Jungter-
tiars durch ortlich wechselhafte, unterschiedliche Transport- und Ablagerungsbedin-
gungen wahrend der Tertidrzeit gepragt, wodurch ein rascher vertikaler und horizonta-
ler Fazieswechsel im tertiren Untergrund verursacht wird.

Ortlich treten auch innertertiare Erosionsdiskordanzen mit mehr oder weniger ausge-
pragten oder zum Teil verkitteten Aufarbeitungslagen auf. Hier kdbnnen ausgepragte
Schragschichten beobachtet werden. Bereichsweise wird auch ein sog. ,graded bed-
ding" beobachtet, bei dem oberhalb der unregelmafigen Oberflache der Mergel mit
scharfer Erosionsgrenze im Liegenden die gréberen und mittelkérnigen Sande und
Kiese auftreten, die gegen das Hangende mehr oder weniger flieRend lber feinkdrnige

Sande und Grobschluffe in tonige Mergel Ubergehen.

Allgemeiner Uberblick uber die Grundwasserverhéltnisse

Charakteristisch fur die verschiedenen Bodenschichten des Baugrundes im Gro3raum
Minchen ist ihre stark unterschiedliche Wasserdurchlassigkeit. Dadurch sind mehrere
Grundwasserstockwerke vorhanden.

Das oberste Grundwasserstockwerk ist in den quartdren Schottern ausgebildet; der
Durchlassigkeitsbeiwert k nach Darcy liegt bei 1x10* bis etwa 7x102 m/s. Die Grund-
wassersohle des obersten quartaren Grundwasserstockwerkes bilden die praktisch un-
durchlassigen Flinzmergel. Diese tertidren Schluffe und Tone weisen eine Durchlas-
sigkeit k nach Darcy von weniger als 10® m/s auf. Bereichsweise liegen ohne Zwi-
schenschaltung undurchlassiger Schichten Flinzsande mit Durchlassigkeiten von
3,5x10* bis 1x107 m/s unter den quartaren Kiesen. Diese tertiaren Bodenschichten
zahlen dann hydrologisch noch zum ersten quartaren Grundwasserstockwerk. Damit
setzt sich hier das obere Grundwasserstockwerk aus zwei unterschiedlich durchlassi-
gen Grundwasserleitern zusammen.

Die Schichtmachtigkeiten der quartdren Kiese, in denen das oberste freie quartare
Grundwasserstockwerk ausgebildet ist, betragen 4 — 8, ortlich bis 25 m. Der Flurab-

stand des quartdren Grundwasserhorizonts betragt im Minchner Norden nur wenige
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Meter und steigt im Stdwesten bis zu ca. 18 m an. Dem natlrlichen Gefélle der Mer-
geloberflache folgend ist westlich der Isar eine grordumige Grundwasserstromung
nach Nordosten, ¢stlich eine solche nach Nordwesten ausgepragt. Weitere Grundwas-
serstockwerke liegen in den in tertiaren Mergeln eingeschlossenen Sandschichten und
Sandlinsen, die stark wechselnde Machtigkeiten von wenigen Dezimetern bis zu meh-
reren Metern aufweisen kdnnen und durch die stauenden Mergelschichten vom obers-
ten Grundwasserstockwerk hydraulisch getrennt sind. Diese Schichten fuhren ge-
spanntes Grundwasser.

Die Zahl der ausgebildeten tertiaren Grundwasserstockwerke ist je nach dem Aufbau
des Untergrundes ortlich verschieden. Die Wasser dieser tieferen Grundwasserstock-
werke unterscheiden sich von denen des 1. Grundwasserstockwerkes durch Druck-
spiegel, Temperatur und Chemismus.

Zwischen den einzelnen Grundwasserstockwerken kénnen nattrlich oder kinstlich
entstandene Verbindungen bestehen. Natiirliche Verbindungen kénnen gegeben sein
durch tief eingeschnittene quartéare Rinnen in das Tertiar durch innertertiare Erosions-
reliefs, durch sandige Fenster in den stauenden Flinzmergeln oder auskeilende Mer-
gelschichten. Kinstliche Verbindungen kénnen durch Baumaflinahmen oder Bohrun-
gen bedingt sein. Durch solche Gegebenheiten ergeben sich sog. hydraulische Kurz-
schllsse, die sich im Nahfeld dieser hydraulischen Verbindungen entsprechend starker

auswirken.

Ortliche geologische Verhéltnisse und ortliche Grundwasserverhaltnisse im
Baubereich des Planfeststellungsabschnittes 27
Die ortlichen Baugrundverhaltnisse im Planfeststellungsabschnitt 27 sind in der Beilage

8 af dargestellt.
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Seit den bekannten Aufschlissen und Baugrunduntersuchungen des Planfeststel-

lungsbeschlusses der Verlangerung der U-Bahnlinie U6 nach Martinsried durch die Re-
gierung von Oberbayern vom 17.09.2013 wurden erganzende Bohrkampagnen und
Untersuchungen im Planfeststellungsabschnitt 27 durchgefiihrt.

Der geotechnische Bericht zum Planfeststellungsabschnitt 27 mit zugehdoriger Ergan-
zung liegt dem Antrag zur Plananderung bei (siehe Beilage 33f) und ersetzt die ent-
sprechenden Ausfihrungen in der Beilage 1a des Antrags auf Planfeststellung fur den

Planfeststellungsabschnitt 27 vom 14.05.2012 vollumfanglich.

Wasserhaltungsmafnahmen wahrend der Bauzeit

Aufgrund der Tiefenlage des geplanten Bauwerks und den bauzeitlichen Bemessungs-

wasserstanden im Gemeindegebiet Planegg ist davon auszugehen, dass je nach den
Grundwasserstanden wahrend der Bauzeit im Bereich des hochanstehenden Tertiars
zwischen km 38,8+25 und km 39,2+40 eine dichte Baugrubenumschlie3ung, die in den
Stauer einbindet, einzusetzen ist. Dazu dienen in Langsrichtung von km 38,8+25 bis
km 39,0 sowie an den Stirnseiten der wasserdichten BaugrubenumschlielRung von ei-
nem Voraushub oberhalb des Grundwasserstands ausreichend tief in den Stauer in die
Bdschung eingestellte Dichtwande (z.B. im Mixed-in-Place-Verfahren, Injektionsver-
fahren, 0.A.), die im Nachgang zur BaumaRnahme uberbohrt werden. Von km 39,0 bis
km 39,2+40 kommen etwa Uberschnittene Bohrpfahlwande zum Einsatz, die in den
Stauer einbinden und auch im Nachgang an die Baumafinahme tberbohrt werden. Hier
werden die Bohrpfahle vorsichtshalber von der Tunnelwand abgeriickt, um Beschadi-

gungen durch die Uberbohrung zu vermeiden.
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Nach Abschluss der BaumalRinahme werden alle etwa erstellten Brunnen

sowie die erstellten Draina-
gen verpresst und damit dauerhaft funktionslos.
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GrundwasseruberleitungsmalRnahmen

Bedingt durch die Ausbildung der Baugrube zwischen km 38,8+25 und km 39,2+40 als

dichter Trog und ihrer Orientierung quer zur Grundwasserstromungsrichtung wird der
Durchflussquerschnitt fur das Grundwasser im oberen Grundwasserstockwerk ge-
sperrt. Zur Vermeidung eines schadlichen Grundwasseraufstaus werden die Baugru-
benumschliefungen im Nachgang zur BaumalRnahme in definierten Abstanden Uber-
bohrt, sodass sich ein maximaler Aufstau von ca. 9 cm (vgl. Beilage 30f) im Endzustand
einstellt.

Zur Reduzierung des Grundwasseraufstaus wahrend der Bauzeit auf weniger als
30 cm (vgl. Beilage 30f) ist vorgesehen UberpumpmaRnahmen mit Filter- und Si-
ckerbrunnen einzuleiten. Die Vertikalbrunnen werden im quartaren Aquifer verfiltert.
Das Wasser wird auf der Anstromseite gefasst, durch ein geschlossenes Leitungssys-
tem auf die Abstromseite gepumpt und dort im Aquifer wiederversickert. Diese Was-
sermengen werden durch entsprechende bauvertragliche Regelungen von der sonsti-
gen Wasserhaltung getrennt behandelt und erfasst. Diese Mal3nhahmen kommen inner-
halb des fur hydrogeologische Mallhahmen gekennzeichneten Bereichs zu liegen.

Im Bereich zwischen km 39,24 und km 39,3 betragt die Machtigkeit der unterstromba-
ren Quartarschicht zwischen Staueroberkante und Tunnelsohlenunterkante weniger
als 30 cm. Gemal} Beilage 30f wird dadurch bauzeitlich ein Aufstau von 14 cm und im
Endzustand von 6 cm erzeugt. Daher werden in diesem Bereich keine kiunstlichen
Malnahmen zur Grundwasseruberleitung vorgesehen.

In den Ubrigen Bereichen des Planfeststellungsabschnittes 27 ist eine ungehinderte
Unterstromung des U-Bahnbauwerks folgendermaf3en sichergestellt, so dass ein
schadlicher Aufstau des Grundwassers nicht zu erwarten ist:

Die Herstellung des dstlichen Teils des Bauabschnittes ist in-Behrpfahl-Deckelbau-
weise mit Baugrubenverbau durch eine Uberschnittene Bohrpfahlwand vorgesehen.

Dabei ist geplant, die unbewehrten Primarpfahle nur bis zur Bauwerkssohle zu fihren
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und lediglich die bewehrten Sekundarpfahle bis auf die statisch erforderliche Tiefe ab-
zuteufen. Dadurch entsteht unterhalb der Baugrubensohle ein wandartiger Baukorper
mit Schlitzen. ir-derhydretechnischenBerechnrung(Bellage-15-a) Im Erlauterungsbe-
richt zum Antrag auf wasserrechtliche Genehmigung (Beilage 30f) wurde nachgewie-

sen, dass der zu erwartende Aufstau vernachlassigbar ist und auch dieser Abschnitt

als unverbaut gelten kann.

Fur die offene Wasserhaltung (Restwasserhaltung), die Grundwasseruberleitung und
zur Wasserhaltung von Niederschlagswasser werden vorsorglich 60 I/s und bis zu
3.000.000 m? gem. Beilage 30f beantragt. Die geforderten Grundwéasser werden in ge-
eigneten Absetzanlagen mechanisch gereinigt und Uber geschlossene Rohrleitungen
der Wiederversickerung zugefihrt. Diese erfolgt Uber Versickerungsbrunnen im Grund-

wasserabstrom der Trasse Uber Sickerbrunnen in den quartaren Aquifer.

Oberflachenentwéasserung der P+R-Anlage

Der bestehende Parkplatz fiir Bedienstete der Ludwig-Maximilians-Universitat ist mit
bituminods befestigten Fahrgassen ausgestattet; das dort anfallende Oberflachenwas-
ser wird Uber Sickermulden mit Notlberlaufen beseitigt, die am ¢stlichen Rand der An-
lage in Nord-Sid-Richtung und zwischen den Parkstanden im Westteil in Ost-West-
Richtung orientiert sind. Die Stellplatze selbst sind mit Rasenfugenpflaster aus Beton-
steinen befestigt und ermdglichen eine flachige Versickerung des dort anfallenden Re-
genwassers. Fur die Beseitigung des anfallenden Oberflichenwassers wurde vom
Landratsamt Miinchen mit Bescheid vom 24.09.2002 und Anderungsbescheid vom
13.11.2002 eine beschrankte Erlaubnis nach Art. 17 BayWG erteilt.

Im 6stlichen, durch das geplante Parkdeck zu tiberbauenden, Teil der Parkplatzanlage
wird ein Ersatz des dann nicht mehr bewéasserten Rasenfugenpflasters durch eine Be-
festigung mit Asphalt oder Betonpflaster erforderlich.

Das auf der FuRgangerrampe, der Treppenanlage und den befestigten Antrittsberei-
chen mit einer Gesamtflache von ca. 250 m? anfallende Oberflachenwasser wird au-
Rerhalb der Altlastenflache tber die bestehende Sickermulde 6stlich des Parkplatzes
flachig in das Geldnde entwassert.

Fur die auf dem Parkdeck selbst mit einer Flache von ca. 1.800 m2 und auf der Zu-

fahrtsrampe mit einer Flache von ca. 400 m? anfallenden Oberflachenwasser ist eine
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Versickerung Uber drei Rigolen mit einer Einzugsflache von jeweils ca. 700 — 800 m?2
geplant, da weitere Sickermulden aufgrund der ortlichen Gegebenheiten nicht ange-
ordnet werden kdnnen. Diese Rigolen werden unter den dstlichen Parkstanden der
Parkplatzanlage angeordnet und liegen auf3erhalb der Altlastenflache.

Das Parkdeck der P+R-Anlage mit der Zugangs- und Zufahrtsrampe bzw. -treppe und
den Nebenanlagen ist nicht Bestandteil des vorliegenden Antrags auf Plananderung.
Die Anderungen des Parkdecks sind Inhalt eines separaten Genehmigungsverfahren.
Es sei auf den, am 07.09.2020 erteilten, Planfeststellungsbeschluss ,U-Bahn Martins-
ried/Neubau Parkdeck, Freianlagen und Ersatzparkplatz, Tektur e zum Planfeststel-
lungsbeschluss Verlangerung U6 West vom 17.09.2013 und Verlangerungsbescheid
vom 03.09.2018" hingewiesen.

Altlasten

Im Bereich der Querung der geplanten U-Bahn-Trasse und der StraRe Am Klopferspitz
wurden mindestens sowohl in den neu abgeteufen Bohrungen U6 204 und U6 207 als
auch in vier vorhandenen Bohrungen der Max-Planck-Institute Auffiillbereiche festge-

stellt, die die ansonsten hierfiir erkundeten, in der tiblichen GréRenordnung von ca. 0,5
— 1 m liegenden Schichtdicken mit 7,5 — 11 m deutlich Gberschreiten. Biese-Autftun-

eirgetragen-wurden: Zwischen km 39,2+50.000 und km 39,7 wurden belastete Auffil-
lungen im Bereich der ehemaligen Kiesgrube bis in Tiefen von 12 m unter GOK ange-
troffen. Diese missen unterhalb der Tunnelsohle ausgetauscht werden. Weil die Auf-
fullungen bis unterhalb des bauzeitlichen Bemessungswasserstandes reichen, werden
zwischen km 39,2+50.000 und km 39,7 Unterwasserbetonkdrper, die in Beilage 8f ein-
getragen sind, vorgesehen. Die Unterwasserbetonkorper werden hiermit unter Bertick-
sichtigung der Beilage 30f beantragt. Es muss daher davon ausgegangen werden,
dass in Teilabschnitten desin-Bohrpfahl-Deckelbauweisezu-errichtenden-8stlichen-Ab-
sehnittes-des Planfeststellungsabschnittes 27 beim Voraushub, der Bohrpfahlherstel-
lung und dem Aushub unter-dem-Beckel kontaminierte Materialien angetroffen werden.

gen-StraRenaufbrueh—Es sei auf den, am 18.01.2021 erteilten, Planfeststellungbe-
schluss ,Zusétzliche Lagerflachen samt Zufahrt zur temporaren Zwischenlagerung von

unbelastetem und belastetem Aushubmaterial sowie eine Baustelleneinrichtungsflache
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fur die Neubaustrecke der U-Bahn-Linie 6-West von Minchen-Klinikum Grof3hadern
nach Planegg-Martinsried (Planfeststellungsabschnitt 27) (Az. 23.2-3623.2-27) hinge-
wiesen. Biese Verdachtige Materialien werden im Zuge der Bauausfihrung beprobt
und nach Erfordernis baubegleitend entsorgt.

Wasserversorgung

Nordlich des geplanten Bauvorhabens befinden sich auf dem Grundstiick FI.-Nr. 692,
Gemarkung Planegg, zwei Brauchwasserbrunnen der Ludwig-Maximilians- Universitéat.
Der 6stliche von beiden Brunnen liegt innerhalb der Béschung. Um durch die Baumal3-
nahme nicht beschadigt zu werden, wird der Brunnen versetzt. Die zuklnftige Lage
des Brunnens wird detailgenau erst im Zuge der weiteren Planung in Abstimmung mit
der LMU festgelegt. Dafiir und fur die Verlegungen der zugehoérigen Wasser- und Steu-
erungsleitungen wird lokal eine VergrolRerung des Baufelds und der Zone fur hydroge-
ologische MalRnahmen auf dem Flurstiick Nr. 692 vorgesehen. Nach gegenwartigem
Kenntnisstand ist eine Abnahme der Leistung der Brunnen durch die grundwassersper-
rende Wirkung der BaugrubenumschlieBung unwahrscheinlich, da die Wasserstande
durch die UberpumpmafRnahme im Rahmen der ublicherweise angesetzten Grenz-
werte fur Aufstau und Sunk gesichert sind. Sollten diese Brunnen im Zuge der Bau-
malRnahme dennoch malRgebend an Schittung verlieren, kann der Wasserbedarf z.B.
mit Frischwassertanks oder der Anbindung an die bauzeitliche Grundwasserlberlei-

tung gedeckt werden.

Weitere private Wasserversorgungsanlagen in der unmittelbaren Umgebung des Bau-

bereiches sind nicht bekannt.
Die bekannten Wasserversorgungen in dem Bereich des Planfeststellungsabschnittes
27 werden in der beim U-Bahn-Bau Ublichen Art in das Beweissicherungsverfahren

aufgenommen und wahrend der Bauzeit im erforderlichen Mal3 beobachtet.
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Grundwasserbeobachtung

Im Baubereich wurden im Zuge der Baumaf3nahmen im ostlich anschliel3enden Plan-
feststellungsabschnitt 22 die Grundwasser in der Messstelle U6 200H im Quartar ab
Ende 1985 und in der Messstelle U6 200T im Terti&r ebenfalls ab 1985 sowie in der
Messstelle U6 218 im Quartar ab Ende 1986 langfristig beobachtet. Ab Anfang 1995
wurden die Beobachtungen eingestellt oder sind nur noch sporadisch erfolgt. Zwi-
schenzeitlich sind die Grundwasserbeobachtungen in diesen beiden Messstellen sowie
den zusatzlich erbohrten Messstellen U6 204 mit U6 209 wieder aufgenommen wor-
den. Weitere Grundwasserbeobachtungen werden in etwaigen erganzenden Bohrun-

gen vorgenommen.

Zuge der Bauausfiihrung werden im erforderlichen Umfang noch weitere Grundwas-

sermessstellen projektbezogen oder zu Beweissicherungszwecken hergestellt, die —
soweit erforderlich — zur getrennten Beobachtung der angetroffenen Grundwasserho-
rizonte ausgebaut werden sollen. Die Festlegung der Lage dieser Grundwassermess-
stellen erfolgt nach den bautechnischen Erfordernissen und unter Berticksichtigung der
vorhandenen Sparten.

Es ist vorgesehen, dass die Beobachtung der Grundwasserstande im Bereich des
Planfeststellungsabschnittes 27 in einem Zeitraum von 2 Jahren nach Bauende durch-
gefiihrt wird. Sofern die Grundwassermessstellen danach nicht fir weitere Bauvorha-
ben im Umgriff des Planfeststellungsabschnittes bendtigt werden, sollen sie zurtickge-

baut und unter Trennung der einzelnen Grundwasserhorizonte verpresst werden.

8. Spartenmalihahmen

Bedingt durch die gewéhlten Bauweisen werden im Planfeststellungsabschnitt 27 Spar-
tenumlegungen, Provisorien und Neuverlegungen auf das unabdingbar notwendige

Malf reduziert. Wesentliche Spartenmaflinahmen sind die Querung eines Fernwarme-
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kanals zur Versorgung des Klinikums Grof3hadern etwa bei km 39,6+45,000 sowie ei-
nes weiteren Fernwarmekanals im Bereich der StralRe Am Klopferspitz und die Que-
rung eines Abwasserkanals ebenfalls im letztgenannten Bereich. Fur die beiden Que-
rungen der Fernwarmeleitung sind die Ersatzmal3nahmen vorgezogen herzustellen
oder entsprechende Provisorien anzuordnen. Im Bereich des querenden Abwasserka-
nals DN 400 wird ein Pumpwerk mit Einhausung errichtet, das dem dauerhaften Uber-
pumpen des anfallenden Abwassers Uber das U-Bahn-Bauwerk hinweg in einer Druck-
leitung dient. Hier ist das Abwasser wahrend der Bauarbeiten an dieser Anlage vo-
ribergehend mit einem Provisorium Uber den Baubereich zu pumpen. Die Herstellung
der Uberpumpeinrichtung mit Pumpwerk ist mit Gegenstand dieses Planfeststellungs-
antrages.

Die bisher betroffenen Sparten missen entsprechend der gednderten Bauweise ver-
legt werden. Im Zuge dessen wurde die Lage und GroRRe des Pumpwerks mit Einhau-
sung fur den Abwasserkanal optimiert.

Als zusétzliche wesentliche Spartenmalinahme ist die Querung einer Frischwasser-
druckleitung DN 200 im Bereich der Stral3e Am Klopferspitz zu nennen. Diese Sparte
wird wéhrend der Bauarbeiten vorriibergehend mit einem Provisorium tber den Bau-
bereich abgefangen.

Ferner wurde im Zuge der zuséatzlichen Bohrkampagnen in der ndrdlichen Gehbahn
der Marchioninistral3e eine Mittelspannungsleitung identifiziert. Sie liegt zusammen mit
weiteren Leerrohren und LWL-Leitungen in einem Leitungsgraben innerhalb der Um-
griffsgrenze. Die Sparten im Leitungsgraben werden wahrend der Bauzeit entspre-

chend gesichert oder umverlegt.

9. Brandschutz

Léschwasserversorgung
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Zur Unterstutzung des Loschangriffs der Feuerwehr werden im Bahnsteigbereich des

Bahnhofs Martinsried zwei Wandhydranten nass Typ F an den unteren Enden der bei-
den Zugangstreppen mit je einem C-Strahlrohr und zwei C-Schldauchen vorgesehen.
Weiterhin sind Trockenleitungen im Streckentunnel mit oberirdischen Léschwasserein-
speisungen vorgesehen, deren Entnahmestellen so ausgelegt sind, dass sie an den
Tunnelportalen, nach 50 m, nach weiteren 50 m und anschlieend alle 125 m ange-
ordnet sind. An den Notausgéngen sind ebenfalls Trockenleitungen mit oberirdischen
Einspeisestellen und Entnahmestellen an den Zugangen zu den Notausgéngen im
Streckentunnel und alle 125 m geplant.

Die Entnahmestellen verfiigen jeweils tiber einen B-Schlauchanschluss und B/C-Uber-
gangsstiicke.

Wie bereits erlautert entfallt aufgrund der geanderten Position der Notausgange der
bisher geplante Loschwasserbehalter. Die Loschwasserversorgung erfolgt Uber das
Trinkwassernetz des Wasserversorgers.

Durch das im Bereich des Gleichrichterwerks am westlichen Bahnhofsende vorgese-
hene Notstromaggregat ist dabei die Versorgung der vorgenannten Wandhydranten

auch bei Ausfall des Stromnetzes sichergestellt.
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Fur bestehende U-Bahnstationen der Stadt Minchen wurde durch die Brandschutz

Consult Ingenieurgesellschaft mbH Leipzig im Auftrag der SWM ein Anwenderhand-
buch erstellt (Stand 26.03.2020 — Index 0). Dieses Anwenderhandbuch beinhaltet so-
wohl die zu berucksichtigenden Bemessungsbrande als auch Randbedingungen fir
Brandsimulationsberechnungen fur die U-Bahn-Stationen in Minchen und kann in Ab-
stimmung mit dem LRA Minchen auch fir den U-Bahnhof Martinsried angewendet
werden.

Unter Beriicksichtigung dieses Anwenderhandbuchs, mit erganzenden Anpassungen
fur die Neubaustation, wurden Brandsimulationsberechnungen zur Dimensionierung
der erforderlichen Rauchabzugséffnungen durchgefiihrt.

Die Anpassungen beziehen sich vorrangig auf den Entfall des isothermen Falls und die
Nachweisfuhrung in der Phase der Selbstrettung auf einer Hohe von 2,5 m tber den
Rettungswegen bzw. in der Phase der Fremdrettung auf 1,50 m Uber den Rettungswe-
gen.

Die Berechnungen ergeben eine erforderliche vertikale Offnungsfliche von
4 x 16,8 m2. Die vor den Treppenaufgangen geplanten festen Rauchschirzen (Ab-
hanghthe 2,5 m Uber dem Bahnsteig) werden dabei erst nach der 29. Brandminute
geringfigig unterspult. Die Treppenanlagen selbst bleiben demnach bis zur 30. Brand-

minute rauchfrei.
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Die vorgenannte aerodynamisch wirksame Grol3e der vorgesehenen Entrauchungsoff-
nungen ist dabei im Zuge der Detailplanung fur die konstruktive Durchbildung sicher-
zustellen.

Hierbei sind Konstruktionen auszufiihren, die — z.B. in Form von standig offenen
Rauchabzugslamellen, die an tUber Gelande hochgezogenen Einhausungen der Ent-
rauchungs- und Lichtdffnung seitlich angeordnet sind — ohne im Brandfall mechanisch
zu bewegende Teile den Rauchabzug ermdglichen, zugleich jedoch beim Regelbetrieb
den Schutz der am Bahnsteig wartenden Fahrgaste vor Witterungseinflisse sicherstel-
len.

Weiterhin ist eine horizontale Offnungsflache von mindestens 9 m x 5 m je Entrau-
chungsschacht vorzusehen.

Die genauen Ausfuhrungen zu den Brandsimulationsberechnungen sind dem Brand-

schutzkonzept (Beilage 32f) zu entnehmen.

Raumung des Bahnhofs im Brandfall
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Die Ermittlung der R&umungszeiten im Brandfall erfolgt in Anlehnung an die im Entwurf
vorliegenden DIN 5647 (Stand Oktober 2020).

Die fur die Ermittlung der Raumungszeiten anzusetzenden Personenzahl wird dabei

ebenfalls anhand des Entwurfs der DIN 5647 ermittelt. Hierbei stehen voll besetzte
Zluge an den beiden Bahnsteigkanten. Zusatzlich wird ein Zuschlag von 30 % fir am
Bahnsteig wartende Fahrgaste angesetzt.

Die Raumungszeit fir die gesamte Station bezogen auf einen angenommenen Brand-
beginn bei der Ausfahrt aus der vorangegangenen Haltestelle betragt unter Ansatz ei-
ner auf der sicheren Seite abgeschatzten Fahrtzeit Klinikum Grol3hadern — Martinsried
von 2 Minuten und einer Reaktionszeit von ebenfalls 2 Minuten 13,7 Minuten.

Bei der Festlegung der Wirkungszeit der RauchschutzmalRnahmen fir die Selbstret-
tung ist hier noch ein Zuschlag von 10%, mindestens jedoch einer Minute hinzuzuad-
dieren. Die erforderliche Wirkungszeit der Rauchschutzmalinahmen flr die Selbstret-
tung betragt demnach 15,1 Minuten.

Die genauen Ausfihrungen zu den Raumungsberechnungen kdénnen ebenfalls dem
Brandschutzkonzept (Beilage 32f) entnommen werden.

Im Hinblick auf die im Abschnitt ,Rauchfreihaltung der Bahnsteiganlagen® erlauterten
Ergebnisse aus den Brandsimulationsberechnungen, durch die eine raucharme
Schicht von 2,5 m Hohe fir einen Zeitraum von 15 Minuten nachgewiesen wurde, ist
damit durch die geplante Ausbildung der Treppenanlagen die Selbstrettung der Fahr-

gaste gewabhrleistet.

Sonstige bauliche und anlagentechnische Vorkehrungen zum Brandschutz
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Samtliche tragenden Bauteile werden mit einer Feuerwiderstandsfahigkeit von mindes-
tens 90 Minuten ausgebildet (F90 bzw. R90). Weiterhin werden die Bauteile nicht-
brennbar ausgeftihrt.

Die Planung der Anlagen erfolgt nach den einschlagigen Richtlinien der BOStrab, der
TR EA sowie dem Entwurf der DIN 5647.

Insbesondere ergeben sich hieraus auch die brandschutztechnischen Anforderungen
an die Abtrennung von Betriebsraumen, Raumen mit erhohter Brandlast und die zu-
sammengehorigen Betriebsraumbereiche, sowie die Anforderung an die Abschlisse
und Leitungsfuihrungen in diesen Abtrennungen.

Die grundsétzlichen Anforderungen sind im Brandschutzkonzept zusammenfassend
dargestellt.

Die entsprechenden Einzelheiten werden im Zuge der Ausfihrungsplanung im Detail
festgelegt und abgestimmt.

Weiterhin werden sowohl die Haltestelle als auch die beiden Abstellanlagen (Bestand
am Klinikum GrofRhadern und Neubau) durch eine Brandmeldeanlage mit automati-
schen Brandmeldern Uberwacht. Die Alarmierung der bei einem Brand anwesenden
Personen erfolgt automatisch durch eine Sprachalarmanlage (6ffentlicher Bereich)
bzw. Uber Signaltongeber (nichtéffentlicher Bereich).

Im Brandschutzkonzept fir den Streckentunnel (Beilage 31f) wurde empfohlen, die in
der bestehenden Abstellanlage vorhandene Spruhflutanlage zu erhalten. Dieser Emp-
fehlung wird gefolgt, so dass die vorhandene Spriuhflutanlage weiterhin zum Ldschan-
griff fir die Feuerwehr zur Verfiigung steht.

Es sind eine Sicherheitsbeleuchtung und Rettungswegkennzeichnungen geplant.

Der Aufzug und die Fahrtreppen werden mit einer Brandfallsteuerung ausgestattet.
Hierdurch werden im Ereignisfall die Fahrtreppen angehalten und die Aufzugskabine
fahrt an die Oberflache und wird dort mit gedffneten Ttren stillgelegt.

Der gesamte unterirdische Bahnhofs- und Streckenbereich wird mit Antennenkabeln
ausgestattet, die eine digitale und analoge BOS-Funkverbindung ermdoglichen. Die
Auslegung der aktiven Komponenten fur diese Funkverbindung erfolgt gemaf den zum

Zeitpunkt der Betriebsausristung im Planfeststellungsabschnitt 27 gultigen Vorgaben.

10.Verkehrsablauf wahrend der Bauzeit

Im Bauabschnitt zwischen dem derzeitigen Streckenende westlich des U-Bahnhofs Kli-
nikum GroRRhadern und der StralRe Am Klopferspitz befindet sich im Furstenrieder Wald
ein vorhandener beleuchteter Rad- und FuBweg. Diese Wegebeziehung wird wéhrend
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der Bauzeit standig aufrechterhalten; jedoch muss der Weg in Abhangigkeit der Bau-
arbeiten ortlich verschwenkt, eingeengt oder im unmittelbaren Nahbereich der Bohr-
pfahlarbeiten aus Sicherheitsgrinden und wegen der Schmutzentwicklung mit einem
Schutzgeriist eingehaust werden. Dadurch kénnen sich wéahrend der Durchfiihrung der
jeweiligen Bauarbeiten bereichsweise Einschrankungen in der Nutzung, wie z.B. durch
das erforderliche Schieben von Fahrradern, ergeben. Nach Ende der Baumalinahme
wird dieser Weg, wie bereits im Kapitel 5 Netausstiege beschrieben, wie-
derhergestellt und als durchgéngige Feuerwehrzufahrt befahrbar gemacht.
Im Bereich der Querung der U-Bahn-Anlagen mit der Stral3e Am Klopferspitz muss zur
abschnittsweisen Herstellung des U-Bahn-Bauwerkes sowie fur die Umbauarbeiten am
bestehenden Abwasserkanal und der querenden Fernwarmeleitung

dieser StraRenzug bauzeitlich verschwenkt werden. Die Verkehrsbeziehung
wird jedoch wahrend der Bauzeit standig aufrechterhalten.
Im westlich daran anschlieRenden Abschnitt werden die Baukdrper fiir die U-Bahn-An-
lagen in einem freigehalten Gelandestreifen zwischen den Anlagen der Ludwig-Maxi-
milians-Universitat im Norden und des Innovations- und Grunderzentrums fir Biotech-
nologie im Stiden errichtet. Die in diesem Bereich gefiihrten, auch wahrend der Bauzeit
erforderlichen Feuerwehrzufahrten werden in Absprache mit den Gebaudebetreibern
und der o6rtlich zustandigen Freiw. Feuerwehr Planegg im erforderlichen Umfang auf-

rechterhalten.

In diesem-Absechnitt

sind jedoch beim derzeit realisierten Stand der Bebauung des Forschungsgeléandes

noch keine Baukorper vorhanden, die einer querenden Wegeverbindung bedurfen.
Fur die durch das Parkdeck der P+R-Anlage zu Giberbauenden Bedienstetenstellplatze

muss bauzeitlich auf dem Campusgelande Ersatz geschaffen werden.
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11.Eingriffe in Grundsticke

Die durch den U-Bahn-Bau unmittelbar betroffenen sowie der Trasse benachbarten
Grundstucke sind im Grunderwerbsplan (Beilage 10 &) und im Grundstiickverzeichnis
(Beilage 11 af) mit Art und Umfang der dauernden und voriibergehenden Inanspruch-
nahme ausgewiesen. Wegen der erforderlichen Verbreiterung des Tunnels und der er-
forderlichen Anderung der Bauweise haben sich Art und Umfang der dauernden und

vorlibergehenden Inanspruchnahme verandert.

Grundsticksplan{Beilage-9-a)-nachrichtlich-mitgeteilt- Bedingt durch die Trasse der U-

Bahn werden Grundstiicke der Landeshauptstadt Miinchen, des Freistaates Bayern

und des Innovations- und Grinderzentrums fir Biotechnologie unterfahren und auf
Dauer beansprucht.

Derartige Beanspruchungen erfolgen auch durch die Verlegung des Abwasserkanals

Am Klopferspitz sowie der Fernwarme- und Frischwasserleitungen. Ferner mussen flr

im-Streckenabschnitt-erforderlichen-Léschwasserbehdlter Aufgange, Entrauchungsoff-
nungen, Notausgange und die dortigen Feuerwmehraufsteliflache Feuerwehrbewe-
gungsflachen sowie den erforderlichen Zufahrtsweg fir die Feuerwehreinsatzkrafte zu
diesem-Netausstieg diesen Notausgangen die entsprechenden Grundstiicke auf Dauer
beschrankt werden. Die Sicherung dieser Eingriffe erfolgt durch die Bestellung von be-
schrankt personlichen Dienstbarkeiten zugunsten der Gemeinde Planegg, soweit nicht
§ 905 Satz2 des BGB einschlagig ist. Diese Eingriffe sind im Einzelnen im Grund-
stucksverzeichnis ausgewiesen.

Etwaige im Bereich der Grundstlicke anzuordnende Anker zur Sicherung von Baugru-
benwanden, insbesondere im Westbereich der offenen Bauweise fur Verbaue zur Si-
cherstellung der Feuerwehrzufahrten wahrend der Bauzeit, haben nach Fertigstellung
der U-Bahn-Anlagen keine statische Funktion mehr und kénnen daher bei Bedarf ent-
fernt werden.

Auf den Flurstiicken Nr. 164 und 167/1 ergeben sich statisch notwendige Ruckveran-
kerungen der Verbauwande zur Herstellung des zusatzlichen Notausgangs. Dieser
Eingriff ist beschrankt auf die Dauer der Bauphase. Die Anker werden nach der Verful-

lung der Baugrube funktionslos, verbleiben jedoch im Untergrund. Im Hinblick auf die
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Tiefenlage ist ein AusschlieBungsinteresse im Sinne des § 905 BGB nicht erkennbar.
Vor diesem Hintergrund stellt sich dieser Eingriff als geringfligig dar.

Weitere statisch notwendige Rickverankerungen der Verbauwande ergeben sich auf
dem Flurstick Nr. 962 zur Aufrechterhaltung der provisorischen Feuerwehrzufahrt.
Auch dieser Eingriff ist beschrénkt auf die Dauer der Bauphase und die Anker werden
nach der Verfullung der Baugrube funktionslos, verbleiben jedoch im Untergrund.
Grundsatzlich werden in diesem Bereich die vorhandenen Treppenh&user, Bauwerke,
und das Loschwassernetz ggf. durch eine vorauslaufende Bestandsaufnahme bzw.
Beweissicherung bertcksichtigt. Der Eingriff wurde im Vorfeld mit der Grundstiicksei-
gentimerin vereinbart und stellt sich im Einvernehmen als geringfligig dar.

Auf dem Grundstiick Flur-Nr. 723/0 ergibt sich die Betroffenheit einer Containergrube
durch den Wechsel der Bauweise. Einvernehmlich mit der Grundstiickseigentimerin
wird die Containergrube im Zuge der Baumaflinahme zurlickgebaut und nach Nutzung
des Bohrpfahlwandverbaus unter Aufrechterhaltung der Feuerwehrzufahrt in gleicher
Glute und an ahnlicher Stelle bis ca. 200 cm Tiefe neu errichtet wird. Der Eingriff stellt
sich als geringfligig dar.

Wegen der erforderlichen bauzeitlichen Uberpumpmafinahme zwischen km 38,8+25
und km 39,2+40 wurde die Linie fur hydrogeologische MalRBhahmen vergréf3ert. Fir
hydrogeologische Malinahmen (Aufschlussbohrungen, Brunnen, Grundwassermess-
stellen und dgl.) sowie fur die dafur notwendigen Baufelder und ihre Versorgung, auch
durch Zu- und Abfahrt von Schwerlastfahrzeugen, verbunden mit der Beseitigung von
Zaunen, Hecken und anderem Aufwuchs, sind die zwischen den blauen Linien liegen-
den Grundsticksteile im Grunderwerbsplan und im Grundstiicksverzeichnis sowie im
Streckenibersichtsplan ausgewiesen. Diese Eingriffe sind fur die wasserrechtlichen
Belange und fir die Sicherheit des Bauablaufs unerlasslich. Diese MalRhahmen sind
trassenbegleitend im nahen raumlichen Umgriff voraussichtlich unmittelbar neben der
BaugrubenumschlieBung erforderlich, kdnnen jedoch detailgenau erst im Zuge des
Baufortschritts festgelegt werden. Im Rahmen der Planfeststellungsunterlagen ist da-
her die Ausweisung dieser Grundstiickseingriffe nur flachenférmig moéglich. Sdmtliche
Grundstucksflachen innerhalb des im Grunderwerbsplan blau gekennzeichneten Be-
reichs sind potenziell von den vorbeschriebenen Malinahmen betroffen. Inshesondere
an der Grenze zu den Flursticken Nr. 723/0 und 725/1 muss die HGM-Linie bis zur
Feuerwehrzufahrt ausgedehnt werden. Auf dem Flurstiick Nr. 725/1 fallt der Bereich

vergleichsmalig Uppiger aus, um die Geholzbestande von Flurstiick 725/1 zu schonen.
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Fur Baufelder, Spartenverlegungen, Baustelleneinrichtung, BaustellenerschlieBung,
provisorische Verkehrsfihrung, provisorische Anliegerzufahrten werden wéahrend der
Bauzeit entsprechende Flachen bengtigt. Diese voribergehend in Anspruch zuneh-
menden Grundsticke sind im Grunderwerbsplan und im Streckenubersichtsplan violett
dargestellt und im Grundstiicksverzeichnis beschrieben.

12.Umwelt- und Naturschutz

Im Streckenabschnitt zwischen dem derzeitigen Streckenende der U-Bahn-Linie U6
westlich des U-Bahnhofes Klinikum Grof3hadern und der StraRe Am Klopferspitz ist der
Furstenrieder Wald sudlich der U-Bahn-Trasse bzw. des vorhandenen Rad- und Ful3-
weges als Bannwald ausgewiesen. Durch die gewahlten Bauweisen und Bauhilfsmal3-
nahmen in diesem Abschnitt sowie die im Grunderwerbsplan ausgewiesenen Bau- und
Baustelleneinrichtungsflachen wird sichergestellt, dass Eingriffe in diesen Bereich ver-
mieden werden.

Am ostlichen Ende der U-Bahn-Neubaustrecke kommt der zu errichtende U-Bahn-Tun-
nel mit zwei Fahrgleisen und dem mittigen Abstellgleis auf dem Grundstiick
Flur-Nr. 164, Gemarkung GroRRhadern, zu liegen, das zum Gelande des Klinikums
GroRRhadern gehort. Dieser Flachenbereich unterliegt der stadtischen Baumschutzver-
ordnung der Landeshauptstadt Miinchen.

Die geschilderten U-Bahn-BaumafRnahmen erfordern in diesem Bereich die Verpflan-
zung und Beseitigung einer grofReren Anzahl von Baumen. Hierbei handelt es sich um
Baume im unmittelbaren Baubereich sowie um Baume, die aufgrund von Verkehrsum-
legungen wahrend der einzelnen Bauphasen entfernt werden missen. Insgesamt sind

48 Baume mit einem Stammumfang von >80 cm, die den Verboten der Schutz der

Baumschutzverordnung unterliegen, und weitere 38 Baumen mit einem Stammumfang

Eingriffe in den Baumbestand sind im Baumplan (Beilage 13 af) im Einzelnen ausge-
wiesen. Die Baumansprache erfolgt in der zugehdrigen Liste.

Eine Wiederanpflanzung einschliel3lich der Festlegung der Art und des Umfanges er-
folgt nach Abschluss der Baumal3hahmen in Abstimmung mit der Grundstiickseigen-
timerin.

Im Streckenabschnitt zwischen dem derzeitigen Ende westlich des Bahnhofs Klinikum

GroRRhadern und der Stral3e Am Klopferspitz im Gemeindegebiet Planegg befindet sich
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ndrdlich der U-Bahn-Trasse das Biotop 200, das die Gemeindegrenze zwischen der
Landeshauptstadt Miinchen und der Gemeinde Planegg Ubergreift.

Dieses Biotop wird durch die erforderlichen Baufelder und Baustelleneinrichtungsfla-
chen sowie in Teilbereichen auch durch das U-Bahn-Bauwerk selbst an seinem sudli-
chen Rand tangiert.

Fur diesen Bereich wurde vom Fachbtro Dr. Schober ein landschaftspflegerischer Be-
gleitplan erstellt.

Der Er-
l[Auterungsbericht, der Bestands- und Konfliktplan und der MaRnahmenplan einschliel3-
lich der zugehorigen Legenden liegen den Antragsunterlagen als Anlagen 21 af bis
25 af bei. Die durch die BaumalRnahme bedingten unvermeidlichen Eingriffe werden

durch die Umsetzung der vorgeschlagenen MalRBhahmen ausgeglichen.

13.Denkmal- und Ensembleschutz

Im Einflussbereich der U-Bahn-BaumaRnahme befinden sich keine denkmalgeschiitz-

ten Gebaude und kein Ensemble.

14.Abstimmung der Mallhahmen

Die beschriebenen MaRnahmen im Rahmen des U-Bahn-Baues im Abschnitt 27 sind
mit den benachbarten Instituten der Ludwig-Maximilians-Universitat und der Max-
Planck-Gesellschaft sowie dem Innovations- und Griinderzentrum fir Biotechnologie
und dem hinsichtlich der Kanalquerung und der Haus- und Ldschwasserversorgung
betroffenen Wirmtal-Zweckverband, dem Landratsamt Minchen — Anlagentechni-
scher Brandschutz — sowie den beiden beteiligten Feuerwehren (Freiw. Feuerwehr Pla-
negg, Stadtische Berufsfeuerwehr Miinchen) prinzipiell abgestimmt.

Die Planung der ausgewiesenen Betriebsanlagen ist insbesondere auch mit dem Be-
triebsleiter der Stadtwerke Miinchen GmbH — Unternehmensbereich Verkehr geman
§ 7 Abs. 5 Ziff. 1 BOStrab abgestimmt worden. Alle wesentlichen U-Bahn- und sonsti-
gen Baumal3nahmen und die dadurch bedingten Eingriffe in Baubestande sind im Bau-

werksverzeichnis aufgefihrt.
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lI. Planerische Erlauterungen und Abwagung der 6ffentlichen und privaten Be-

lange

Verkehrsplanerische Erwéagungen zur U6-West
Anlass

Die U6-West bis zum derzeitigen westlichen Endpunkt am Bf Klinikum GrofRhadern
ging am 22. Mai 1993 in Betrieb. Eine Verlangerung dieser U-Bahn nach Martinsried
wurde bei der Trassierung bertcksichtigt.

Auf der Basis einer im Frihjahr 1998 fertiggestellten Vorplanung, die durch das Baye-
rische Staatsministerium fur Wirtschatft, Verkehr und Technologie beauftragt wurde, er-
folgte im Sommer 1998 eine Standardisierte Bewertung fir den Prognosehorizont 2010
mit einem deutlich positiven Nutzen-Kosten-Faktor.

Im April 2006 beauftragte die Gemeinde Planegg das Baureferat, Hauptabteilung Inge-
nieurbau, die Vorplanung aus dem Jahr 1998 zu aktualisieren. Bei dieser Uberarbei-
tung wurden Erkenntnisse aus zwei zuséatzlichen Erkundungsbohrungen und den Bo-
denaufschliissen aus der Bautatigkeit der Ludwig-Maximilians-Universitat und der
Max-Planck-Institute berilicksichtigt sowie eine vorlaufige Schatzung der Gesamtkos-
ten erstellt.

Zwischenzeitlich sind Entscheidungen zum weiteren Ausbau der Institute in Martinsried
als fuhrender Standort fir die biotechnologische Forschung im GroB3raum Minchen
gefallen. Insbesondere beabsichtigt die Ludwig-Maximilians-Universitat auch, in dem
bis zum Jahr 2014 fertigzustellenden Biomedizinischen Zentrum das gesamte vorklini-
sche Medizinstudium in Martinsried zu konzentrieren.

Der Gemeinderat der Gemeinde Planegg hat daraufhin in seiner 6ffentlichen Sitzung
am 02.04.2009 die Ubernahme der MaRnahmentragerschaft fir das Projekt ,Verlange-
rung der U-Bahn-Linie U 6 nach Martinsried” beschlossen.

Nach Vorberatung in der Sitzung des Kreisausschusses vom 13.07.2009 hat der Kreis-
tag des Landkreises Minchen in seiner Sitzung am 20.07.2009 beschlossen, sich mit
jeweils 2/3 am kommunalen Anteil der Investitionskosten sowie der laufenden Betriebs-

kostendefizite fur diese Streckenverlangerung zu beteiligen.

Lage im Gesamtnetz

Die U6-West ist einer der vier AufRenéaste der Stammstrecke U3/6, welche die Innen-

stadt zwischen Bahnhof Implerstrale und Bf Minchner Freiheit von Sid nach Nord
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durchquert. Am Bahnhof Implerstral3e spaltet sie sich in die U6-West zum Klinikum
GrofRhadern und in die U3-Sid nach Firstenried-West auf, am Bahnhof Miinchner Frei-
heit in die U6-Nord nach Garching und in die U3-Nord zum S-Bahnhof Moosach.

Durch den Verlangerungsabschnitt der U6-West nach Martinsried wird der Ortsteil Mar-
tinsried der Gemeinde Planegg mit der Innenstadt verbunden. Ferner werden die Lehr-
und Forschungseinrichtungen der Ludwig-Maximilians-Universitét, des Max-Planck-In-
stitutes und des Innovations- und Griinderzentrums fir Biotechnologie mit dem Kiini-
kum Grof3hadern, der Innenstadt, den Innenstadtkliniken, der Zentrale der Ludwig-Ma-
ximilians-Universitat sowie den Forschungseinrichtungen der Technischen Universitat

in Garching verbunden.

Einbindung in den Regionalplan der Region Minchen und in das Landesentwick-
lungsprogramm Bayern

Im Regionalplan der Region Miinchen vom 09.12.2003 ist im Kapitel 2 ,Offentlicher
Personenverkehr (OPV)“im Unterabschnitt 2.4 ,U-Bahn-Verkehr“ zu den Erganzungen
des U-Bahn-Netzes ausgefuhrt:

.Folgende Ergénzungen des U-Bahn-Netzes sollen offengehalten werden: Die Verlan-
gerung der U 6-Sid tber den Haltepunkt Klinikum GrofZhadern nach Martinsried hinaus
und VerknlUpfung mit der S6."

Im Landesentwicklungsprogramm Bayern vom 01. September 2006, Teil BV ,Nachhal-
tige technische Infrastruktur" werden unter 1.2 ,Offentlicher Personennahverkehr" fol-
gende Ziele genannt:

»In den groRen Verdichtungsraumen ... soll der OPNV als Alternative zum motorisierten
Individualverkehr vorrangig ausgebaut und geférdert werden...

In den grofRen Verdichtungsrdumen soll das verkehrliche Grundangebot durch schie-
nengebundene Nahverkehrsmittel gebildet werden."

Im Anhang 2 zum Landesentwicklungsplan ,Siedlungsschwerpunkte — Grol3er Verdich-
tungsraum Minchen® ist u.a. auch das Gebiet Grafelfing/Planegg/Krailling aufgefihrt.
Die Verbesserung des 6ffentlichen Personennahverkehrs ist vor allem durch den Aus-
bau des Schienenschnellverkehrs zu erreichen, der dadurch zur Entlastung der Sied-
lungsgebiete vom Individualverkehr beitragen kann. Diesem Ziel wird durch die Verlan-
gerung der U6-West Uiber den derzeitigen Streckenendpunkt nach Martinsried entspro-

chen.
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Dringlichkeit und Verkehrwert

Mit die wichtigste Funktion eines Schnellbahnsystems ist es, durch benutzerfreundliche
Aspekte, wie Schnelligkeit, Sicherheit, Zuverlassigkeit und Umweltvertraglichkeit den
Anteil des Individualverkehrs am Gesamtverkehr zugunsten des offentlichen Verkehrs
zu verringern.

Durch den Neubau des Biomedizinischen Zentrums der Ludwig-Maximilians-Universi-
tat Minchen werden im Bereich Martinsried zuséatzlich etwa 3000 Studenten und wei-
tere etwa 3000 Mitarbeiter erwartet. Fir dieses zusétzliche Verkehrsaufkommen ist die
bestehende OmnibuserschlieBung nicht mehr ausreichend, sodass der Ausbau des
OPNV durch die Verlangerung der U6-West nach Martinsried dringlich ist.
Insbesondere ist auch aufgrund der vorhandenen Straf3enflihrung im Siedlungsgebiet
Martinsried die Einsatzmdglichkeit von Gelenkbussen beschréankt.

Am 28.05.2009 wurde die im Auftrag der Gemeinde Planegg durchgefiihrte Nut-
zen-Kosten Untersuchung durch das Biro Intraplan im Bayerischen Staatsministerium
fur Wirtschaft, Verkehr und Technologie den Vertretern des Wirtschaftsministeriums
und des Bundesverkehrsministeriums vorgestellt. Demnach betragt das Nutzen-Kos-
ten-Verhdltnis 1,32. Hierin mitenthalten sind Kosten fir die Beschaffung eines zusatz-
lichen U-Bahn-Fahrzeuges. Sollte die detaillierte fahrplantechnische Berechnung erge-
ben, dass auf die Beschaffung dieses zusétzlichen Fahrzeuges verzichtet werden
kann, so steigt das Nutzen-Kosten-Verhaltnis auf einen Wert von 1,60 an. Damit ist die
Verlangerung der U6-West nach Martinsried neben dem verkehrlichen Wert auch mit
einer hohen volkswirtschaftlichen Wertschdpfung verbunden.

Ferner ergeben sich erhebliche Entlastungs- und Umweltwirkungen an der Oberflache
sowohl im Individualverkehr als auch im 6ffentlichen Verkehr durch die Einsparungen
im Busverkehr.

Der MW hat in einer Vorstudie vom 30.07.2009, einem Gutachten vom 26.01.2010 und
einem weiteren Schreiben vom 07.07.2011 Empfehlungen fir die Dimensionierung ei-
ner P+R-Anlage am U-Bahnhof Martinsried gegeben. Darin wurde eine Grof3enord-
nung von 50 bis 100 Stellplatzen mit einer bedarfsgerechten Erweiterungsoption der
Anlage empfohlen. Mit der vorgesehenen, erweiterbaren Anlage mit 79 Stellplatzen
wird dieser Empfehlung entsprochen. Das zusétzliche durch die P+R-Anlage ausge-
I6ste Verkehrsaufkommen in der Zufahrtsstralle Am Klopferspitz ist aufgrund der be-
grenzten Stellplatzanzahl und der dort vorherrschenden geringen Verkehrsbelastung

vernachlassigbar.
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Rechtsverfahren und Finanzierung

Die Regierung von Oberbayern hat mit Schreiben vom 15.05.2009 mitgeteilt, dass die
Durchfiihrung eines Raumordnungsverfahrens im Zuge der weiteren Genehmigungs-
schritte nicht erforderlich ist.

Die Gemeinde Planegg hat am 15.10.2009 bei der Regierung von Oberbayern den
Antrag auf Streckengenehmigung gemafR 8§88 2 und 9 Personenbeforderungsgesetz ge-
stellt. Mit dem zwischenzeitlich erlassenen Bescheid vom 26.02.2010, Az. 23.2-
3623.1-1-09 wurde diese Genehmigung durch die- Regierung von Oberbayern erteilt.
Der Finanzierungsrahmenantrag wurde von der Gemeinde Planegg am 15.10.2009 bei
der Regierung von Oberbayern eingereicht. Die Finanzierung erfolgt durch Mittel der
Gemeinde Planegg und des Landkreises Miinchen, durch Sondermittel des Staatsmi-
nisteriums fur Wissenschaft, Forschung und Kunst sowie durch Zuwendungen der Bun-
desrepublik Deutschland und des Freistaates Bayern.

Ferner hat die Gemeinde Planegg bei der Regierung von Oberbayern eine allgemeine
Vorprufung gemafls§ 3c UVPG i.V. mit Anlage 1 Nr. 14.11 zu der Fragestellung bean-
tragt, ob fur das Vorhaben eine Umweltvertraglichkeitspriufung durchzufuhren ist.

Abwagung der Planung im Planfeststellungabschnitt 27
Alternativen zur Trassenfuhrung

Die U-Bahn-Trasse schlief3t im Osten am bestehenden Streckenende der U-Bahn-Li-
nie 6 an die Betriebsstrecke an und verlauft von dort aus nach Westen in dem zwischen
den Bauten der Ludwig-Maximilians-Universitat im Norden und denen des Innovati-
ons-und Griunderzentrums fir Biotechnologie im Siden durch die Gemeinde Planegg
freigehaltenen Korridor. Aufgrund der Aufgabe, diese Lehr- und Forschungseinrichtun-
gen zu erschlielRen, sind Alternativen zur gewahlten Trassenfiihrung — bis auf fur die
Abwéagung unbedeutende Verschwenkungen der Trasse innerhalb dieses Korridors in

geringem Umfang nach Norden oder Stiden — nicht gegeben.

Alternative Bahnhofslagen

Fur den U-Bahnhof Martinsried wurde im Zuge der Planungen auch eine Variante un-
tersucht, bei der der U-Bahnhof Martinsried um etwa 100 m nach Westen verschoben
angeordnet worden ware. Hierbei wére die ErschlieRung des Bahnsteiges sowohl von

Westen als auch von Osten durch barrierefreie Rampen erfolgt. Der obere Austritt der
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ostlichen Rampe wére dabei im Bereich des Hauptverbindungsweges zwischen den
Institutsgebauden im Studen und Norden, d.h. an derselben Stelle wie der beantragte
obere Antritt der Ostlichen kombinierten Treppenanlage, zu liegen gekommen. Das
obere Ende der westlichen Zugangsrampe hétte dabei die Insel zwischen der Lena-
Christ-Straf3e im Stden und Osten und der verlangerten GroRhaderner Strafl3e im Nor-
den (derzeit SackstraRe) erreicht. Durch eine Offnung dieser Sackstrale nach Westen
zur Lena-Christ-Stral3e hin wére dabei eine Umfahrungsmadglichkeit der im Besitz der
Gemeinde Planegg befindlichen, derzeit als Bolzplatz genutzten Flache ermoglicht
worden, die als Wendeschleife fur Busse ein optimiertes Umsteigen zwischen der U-
Bahn-Linie U6 und den zur weiteren ErschlieBung im Gemeindegebiet verkehrenden
Omnibussen ermdoglicht héatte.

Zugleich ware jedoch durch die langeren Wege Uber die dstliche Zugangsrampe die
ErschlieBung der Lehr- und Forschungsinstitute verschlechtert worden. Auf3erdem
hatte diese Losung einen weitergehenden Eingriff in privaten Grundbesitz (Flurstiick
689/1, Gemarkung Planegg) nach sich gezogen. Daneben wéren durch die vergroRerte
Streckenldnge auch Mehrkosten in Hohe von ca. 5,7 Mio. € netto entstanden.

Bei Abwagung der Kosten, der Eingriffe und des ErschlieBungswertes ist daher die

nunmehr gewéahlte Variante zu bevorzugen.

Alternative Konzeption des Spurplanes

In der Vorplanung vom Mai 1998 wurde von einer Anordnung einer 3-gleisigen Abstell-
und Wendeanlage westlich des U-Bahnhofes Martinsried ausgegangen. Diese Vari-
ante hatte jedoch zu Mehrkosten in Folge der gréR3eren Streckenldnge, zu zusatzlicher
Inanspruchnahme von privatem Grundbesitz sowie zu einer gro3eren Beeintrachtigung

der Anwohner im Ortsteil Martinsried im Bereich der Lena-Christ- und Réntgenstralle

wahrend der Bauzeit gefiihrt.
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Alternativ zum unter Ziffer 1 erlauterten Spurplan wurde eine Variante untersucht, bei
der das nordliche bestehende Abstellgleis weiterhin als Abstellung genutzt wird und die
beiden sidlichen bestehenden Gleise die Durchfahrtsgleise bilden (siehe Abbildung 1).

Abbildung 1: Spurplanvarianten, a) Vorzugsvariante b) Alternative

'
a) «—— Neubau | Bestand —»
=
Abstellung Abstellung Abstellung
Position 3 Position 2 Position 1
b) «—— Neubau | Bestand —»
P W182 w184
L,
SR o = “‘“‘5 e
””””””””””” W186
B W11
Abstellung w183
|
Position 3 Position 2 ' Position 1
Klinikum GroRhadern

Mit dieser Losung wurde angestrebt, dass die Fluchtmoglichkeit aus einem havarierten

U-Bahn-Wagen trotz des bestehenden Stutzenrasters im Bestand die Anforderungen

des Entwurfs der DIN 5647 (Stand Oktober 2020) erfullt. (siehe beiliegendes Brand-

schutzkonzept)

Folglich werden alternative Weichenverbindungen im Neubauabschnitt erforderlich.

Vom Gleis 2 Bhf. Klinikum Grol3hadern kommend wird auf das mittlere Gleis gewech-

selt und nach ca. 250 m wieder auf Gleis 2. Dabei werden im Bestand folgende Wei-

chen Gberfahren: ABW 190-1:7 (Nr. W184) — Sym. ABW 200-1:9 (Nr. W187) — EW 190-

1.7 (Nr. W186) — ABW 190-1:9 (Nr. W185) (die beiden letzteren auf dem durchgehen-

den Gleis). Die ABW und die Sym. ABW sollten eine Limitierung auf 40 km/h haben.

Die W185 liegt auf dem durchgehenden Gleis auf einem Bogen mit einem Radius von

ca. R=300. Da kein Ubergangsbogen vorhanden ist, ergibt sich dort eine Limitierung

auf ca. 40 km/h nach Gleichung 13d der BOStrab Trassierungsrichtlinie. Im Anschluss

ist die neue Strecke mit 80 km/h befahrbar. Die Abstelllange betragt nur ca. 235 m,

wodurch die Abstellung von zwei Zigen nicht mehr mdglich ist.

Die Variante b) bringt mehrere betriebliche Nachteile mit sich:

e Nach Ausfahrt aus dem Bahnhof Klinikum GroRhadern bliebe die Fahrgeschwin-
digkeit bis Ende des heutigen Bestands auf max. 40 km/h beschrankt (Fahrzeitver-
langerung). Damit ist die Neubaustrecke unattraktiver.

e Es missten dabei mehrere Weichen auf dem jeweiligen Abbiegegleis tberfahren

werden, was den Fahrkomfort beeintrachtigt.
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Alternative Tiefenlagen

In der Vorplanung vom Mai 1998 war als Alternative fiir den Streckenbereich auch eine
Variante untersucht worden, bei der die Gleise westlich des bestehenden Streckenen-
des an die Oberflache auftauchen und im Bereich des U-Bahnhofes Martinsried wieder
in die einfache Tiefenlage des Bahnsteiggeschosses gefuhrt werden.

Diese Variante ist jedoch mit folgenden Nachteilen verbunden:

Da die zulassige Langsneigung im Bereich von Abstellanlagen auf 1,667 %o beschrankt
ist, ware eine Verlangerung des mittigen Abstellgleises westlich des Bestandes im Hin-
blick auf die Gleisgradiente nicht realisierbar gewesen. Damit wére die Anordnung ei-
ner 3-gleisigen Abstell- und Wendeanlage westlich des U-Bahnhofes Martinsried mit
den bereits vorerlauterten Nachteilen erforderlich geworden.

Die Hohenlage der Gleisgradiente im Bereich der Querung der StraRe Am Klopferspitz
hatte es erforderlich gemacht, die dort anzuordnende Brtlicke Uber die oberirdisch ge-
fihrte U-Bahn-Trasse gegenliber dem Bestand anzuheben. Die fir die StraRengradi-
ente dann erforderlichen Rampenbauwerke hétten jedoch zu Beeintrachtigungen der
Zufahrtsmdglichkeiten fir die bestehenden Institutsgebaude, insbesondere fiir die Zu-
fahrt zum Innovations- und Griinderzentrum fiir Biotechnologie, geflihrt.

Wegen der Fahrstromversorgung tber Stromschiene ware der oberirdisch gefiihrte Ab-
schnitt der U-Bahn durchgehend einzuzdunen gewesen. Damit verbunden gewesen
ware gleichermallen eine Beeintréchtigung der Querungsmoglichkeit der U-Bahn-
Trasse in Nord-Sid-Richtung im Bereich des Firstenrieder Waldes fur Wildtiere wie
auch eine Beeintrachtigung der Erholungsnutzung in diesem Abschnitt sowie eine emp-
findliche Stérung des Landschaftsbildes durch die dann in Ost-West-Richtung durch

den Wald verlaufende Schneise. Zudem wére die entsprechende oberirdische Tras-
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senfiihrung mit den Gleisanlagen und Béschungen mit einer dauernden Inanspruch-
nahme von derzeit dem Naturhaushalt zur Verfligung stehenden Flachen verbunden
gewesen. Damit ware die Schaffung von Ausgleichsflachen erforderlich geworden, fir
deren Erwerb und Herrichtung zusétzliche Aufwendungen zu tatigen gewesen waren.
Diese Variante wurde daher wegen der Mehrkosten fir die langere Streckenfihrung
und die zu beschaffenden Ausgleichsflachen, der Nachteile fur die Bestandsbebauung
sowie der Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes, des Landschaftsbildes und der Er-
holungsnutzung als nachteilig beurteilt und nicht weiterverfolgt.

Im Bereich der Stral3e Am Klopferspitz wird die U-Bahn-Trasse von einer Abwasserlei-
tung DN 400 des Wirmtal-Zweckverbandes gequert, die aus Griinden des Kanalbe-
triebes nicht unter der U-Bahn gediikert werden kann. In einer alternativen Gradienten-
fuhrung, die der Uberarbeiteten Vorplanung vom Januar 2008 zugrunde lag, wurde da-
her die Gleisgradiente im Bereich dieser Kanalquerung soweit abgesenkt, dass der
Abwasserkanal unterfahren worden wére. In einem oberhalb des Kanals dann entste-
henden, bauweisenbedingten Hohlraum ware dann das erforderliche Gleichrichterwerk
vorgesehen gewesen.

Durch diese Variante ware jedoch eine Unterstromung des dann tiefer liegenden U-
Bahn-Bauwerks im Bereich der Querung der StraRe Am Klopferspitz nicht mehr mog-
lich gewesen. Da die Hauptgrundwasserstromung in Sud-Nord-Richtung verlauft und
das in Ost-West-Richtung angeordnete U-Bahn-Bauwerk quer dazu liegt, hatte dies zu
einem schadlichen Grundwasseraufstau in diesem Teilabschnitt der U-Bahn-Anlage
gefuhrt. Zur Minimierung dieses Grundwasseraufstaus waren Grundwasseriberlei-
tungsanlagen in Form von Dilkerschachten mit Horizontaldrains erforderlich geworden,
fur die zusatzliche Kosten fur den Bau und fir die laufende Wartung angefallen wéren.
Die nunmehr beantragte Variante, bei der auf eine Absenkung der Gleise im Bereich
der Querung der StralRe Am Klopferspitz verzichtet wird, erfordert zwar dauernde Auf-
wendungen fur das Uberpumpen des Abwassers in einer Druckleitung tiber der Decke
des U-Bahn-Bauwerkes. Zugleich entfallen aber gleichermal3en die Bau- wie Betriebs-
kosten fur die Dikeranlagen. Daneben wird der Eingriff in das Grundwasserregime
durch die U-Bahn-Baumal3inahmen minimiert.

Unter Beriicksichtigung der kostenmaligen und wasserwirtschaftlichen Gesichts-

punkte ist daher der beantragten Variante der Vorzug zu geben.
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Dem Planfeststellungsantrag von 2012 ist fur den Streckenbereich eine frei gebdschte

Baugrube fur die Herstellung des Tunneldeckels in der Bohrpfahl-Deckelbauweise zu-
grunde gelegt. Dabei werden im Norden Neigungen von 45° und im Studen 45° im Nor-
malfall bzw. 60° an Konfliktstellen mit der bestehenden Fernwéarmeleitung eingeplant.
Die Baufeldgrenzen sind offenbar ausgehend von dem Ansatz der Boschungen entwi-
ckelt worden. Dabei wurden nordlich eine zweispurige BaustralR3e und sudlich ein pro-
visorischer Rad- u. FuBweg bzw. prov. Feuerwehrzufahrt eingeplant.

Seit 2012 wurden weitere geotechnische Untersuchungen veranlasst und ein geotech-
nischer Bericht verfasst (siehe Beilage 33f). In diesem wird erkenntlich, dass es sich
im Streckenbereich vorwiegend um aufgefillte, inhomogene Bereiche handelt.

Fur die Auffullungen darf demnach ein Reibungswinkel von 27,5° angesetzt werden.
Da einige der Kriterien der DIN 4124 fir die Ausflihrung von 45° geneigten Boschungen
nicht eingehalten werden kénnen, wird ein rechnerischer Standsicherheitsnachweis er-
forderlich.

Aus dem Nachweis ergibt sich fur die Aufflllungen (mit innerem Reibungswinkel von
27,5°) eine zulassige Boschungsneigung von ca. 24°. Eine Boschung mit dieser Nei-
gung wird vor allem durch die Begrenzung durch das nérdlich angrenzende, schitzens-
werte Biotop als baupraktisch nicht sinnvoll erachtet. Als 6konomischer Nachteil sind
die erhohten kontaminiertem Aushubmassen durch den flachen Béschungswinkel zu

nennen.
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Auf der sudlichen Seite kann die freie Béschung mit dem zulassigen Neigungswinkel
durch die Begrenzung durch den Bannwald nicht ausgefihrt werden und ist als Aus-
schlusskriterium zu sehen.

Es sind ca. 500 m des Tunnels von den inhomogenen Auffillungen betroffen. Etwa
240 m der Deckelbauweise kommen in den quartdren Homogenbereichen zu liegen.
Aus den genannten Grinden wurden alternative Varianten geprift und bewertet. Dabei
wird folgendes Urteil gefallt:

Grundsatzlich konnen die alternativen Losungen (verschiedene Baugrubensicherun-
gen zur Deckelherstellung) fur die nordliche Baufeldseite eingesetzt werden. Sie flihren
zu einem vergrof3erten Baufeld im Bereich des Biotops.

Allerdings besteht im sudlichen Bereich des Baufelds eine Fernwarmeleitung und ein
schitzenswerter Bannwald. Die Eingriffsgrenze ist durch die landschaftspflegerische
Qualitat dringend auf die Bannwaldgrenze zu beschranken. Zwischen Bohrpfahlau-
Renkante und Bannwaldgrenze stehen an Engstellen somit nur ca. 4 m zur Verfigung.
Baumkronen und -wurzeln werden ausreichend geschuitzt. Aufwandige Baugrubenver-
bauten, die Uber Lafetten eingebracht werden missen, kollidieren méglicherweise mit
Baumkronen.

Unter Beachtung der vorgeschriebenen lichten Arbeitsrdaume von 60 cm hinter vertika-
len Baugrubensicherungen und dem Aufbau einer solchen Baugrubensicherung steht
auch nicht ausreichend Platz fur eine Regellésung zur Verfigung, weil die bestehende
Fernwarmeleitung bis zu 1,5 m nah an die Aul3enkante der Bohrpfahlwand heranrtickt.
Uber Strecken bis zu 30 m muss die Sparte entsprechend abgefangen oder umverlegt
werden.

Durch die Nahe zum Bannwald ist der provisorische Rad- und Ful3weg, der im Siden
geplant war, in den Norden zu verlegen. Hiermit ist die Eingriffsgrenze zuséatzlich Rich-
tung Norden zu erweitern.

Im Folgenden wurde auch die offene Bauweise mit einer Bohrpfahlwand als Baugru-
bensicherung in Betracht gezogen.

Unabhangig von der Verbaufrage wurde statisch voruntersucht, dass die Bemessung
der geplanten Bohrpfahl-Deckelbauweise flr den Nachweis der Beschréankung von
Rissbreiten malRgebend ist. Dieser Nachweis ist erforderlich, sofern ein Bauteil zum
Bauwerk z&ahlt. Zur Einhaltung des Nachweises sind hohe Bewehrungsmengen in den
Bohrpfahlen erforderlich.

Durch eine offene Bauweise, bei der die Bohrpfahlwand keine Tragwirkung im Endzu-

stand hat, kann auf die Rissbreitenbeschrankung verzichtet werden.
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Zur seitlichen Ausdehnung ist festzuhalten, dass sich die Ausdehnung des Rohbaus
und damit der versiegelten Flache durch die Ausbildung von zwei Wanden um ca. 1 m
je Seite vergrof3ert. Dafuir konnen nach Entfall des Rissbreitennachweises die Bohr-
pfahldurchmesser auf 90 cm reduziert werden. Auch dass nur der Bauzustand bemes-
sen werden muss, tragt zur reduzierten Dimensionierung der Bohrpfahlwand bei.

Die Ausfiihrung als offene Bauweise lasst den Einsatz von Stecktragern zu.

Die Ausfihrung eines biegesteifen Rahmenecks ist im Vergleich zur Deckelbauweise
in der offenen Bauweise aus technischer Sicht deutlich einfacher umzusetzen. Dadurch
kann mit weniger Verformungen im Deckel gerechnet werden und die Konstruktion ist
insgesamt robuster.

Anders als in der Deckelbauweise kann der provisorische Rad- und Fulweg sudlich
des Baufelds an der Bannwaldgrenze weiterhin ausgebildet werden. Er ist zwar wah-
rend der Herstellung des Kopfbalkens kurzzeitig lokal zu verschwenken, jedoch ist
dadurch das Baufeld nicht in Richtung Norden zu erweitern.

Als Nachteil ist die Larmauswirkung durch die offene Bauweise zu nennen. Jedoch
befindet sich der von der Anderung betroffene Streckenteil nicht in unmittelbarer Nahe
von Bebauung. Die schalltechnischen Auswirkungen sind in der Beilage 34f beschrie-
ben.

Mit der offenen Bauweise steht eine Losung, die als machbar einzustufen ist und die
Baufeldausdehnung minimiert.

Unter technischen, baubetrieblichen, wirtschaftlichen und landschaftspflegerischen
Gesichtspunkten sowie Risiko kann die offene Bauweise mit einer bauzeitlich ausge-
steiften Bohrpfahlwand als beste Losung erachtet werden.

Vorausgesetzt, dass die offene Bauweise in den Aufflillungsbereichen realisiert wird,
bleiben zwei Ubergangsbereiche von ca. 80 m und 160 m als Deckelbauweise ubrig.
Auf der Gesamtstrecke ergeben sich durch verschiedene Bauweisen vier Stellen, an
denen die Bauweise gedndert wird. Dadurch entsteht sowohl fiir die Planung als auch
die Ausfihrung Mehraufwand aufgrund zwei verschiedener Konstruktionen.

Die Planung von zwei verschiedenen Bauweisen in gestiickelten Abschnitten, sowie
die entsprechenden Ubergangskonstruktionen mit Steifigkeitsspriingen wird demnach
nicht weiterverfolgt. Weiterhin kdnnen mit einer einheitlichen Bauweise Diskussionen

im Zuge der Ausfuhrung vermieden werden.
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Auch im Bereich des Klinikums ,Neues Hauner” besteht bei der offenen Bauweise der
Vorteil, dass Stecktrager bis zur GOK ausgebildet werden kdnnen. Somit kann grund-
satzlich an der planfestgestellten Baufeldgrenze im Bereich des Klinikums festgehalten
werden und ein ortlicher Konflikt mit der dort geplanten Baustelle vermieden werden.

Unter Abwagung der Larmauswirkungen, der Robustheit des Rahmenecks der Stahl-
betonkonstruktion und der Eingriffe in geschitzte Flachen sowie der Grundstiicksinan-
spruchnahme ist die offene Bauweise mit Baugrubensicherung im Streckenabschnitt

gegenuber einer Ausfuhrung in Bohrpfahl-Deckelbauweise zu bevorzugen.

Alternative BaugrubenumschlieRungen km 38,8+25 bis km 39,0

Im Zuge der Vorbereitung der vorliegenden Plananderung wurden die bauzeitlichen
Bemessungswasserstande im Gemeindegebiet Planegg aktualisiert.

Aufgrund des aktualisierten bauzeitlichen Bemessungswasserstands im Bereich des
kinftigen U-Bahnhofs Martinsried, kann die bisher vorgesehene offene, frei gebdschte
Baugrube nicht mehr ausgefiihrt werden. Es wird eine wasserdichte Baugrubenum-
schlieBung im Bereich von km 38,8+25 bis km 39,0 bendotigt.

Der Variantenuntersuchung wurden Bohrpfahlwande, Spundwénde und in den Bo-
schungsful? eingestellte Spundwéande bzw. Dichtkorper (z.B. Injektionswéande, Mixed-
in-Place-Wande, Vereisungen, 0.A.) zugrunde gelegt. Die Vor- und Nachteile der Vari-
anten Spundwand und Bohrpfahlwand sind unten angegeben.

Die Dichtkorper haben keine statische Funktion und binden nach hydrogeologischen
Erfordernissen ca. 1 m tief in den Stauer ein. Im Falle von Injektionswanden oder
Mixed-in-Place-Wwanden werden sie durch Uberbohrungen am Ende der Baumaf-
nahme wieder aus dem Baugrund entfernt. Die Dichtwand ist in diesem Bereich insbe-
sondere aus wirtschaftlichen Grinden der Bohrpfahlwand und aus erschutterungstech-
nischen Grunden der Spundwand vorzuziehen. Zudem kdnnen die Einflisse in das
Grundwasserregime im Endzustand minimiert werden. Wahrend der Bauzeit werden

MalRnahmen zur Grundwasseruberleitung ergriffen.

Alternative BaugrubenumschlieBungen km 39,0 bis km 39,2+40

Auch im Bereich des inselartig, hoch anstehenden Tertiars (km 39,0 bis km 39,2+40,
z.B. Bohrungen U6 208 und B4/18, siehe Beilage 8f) in Kombination mit den héheren
Wasserstanden wird entgegen dem urspringlichen Konzept ,Wandkoérper mit Schlit-

zen“ eine wasserdichte Baugrubenumschliel3ung erforderlich, weil aus Griinden der
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Tragsicherheit und Durchlassigkeit des Baugrunds der Abtrag und Austausch des Ter-
tiars bis 0,5 m unterhalb der Tunnelsohle bis in das Grundwasser erforderlich ist.

Es kommen z.B. Spundwande oder tberschnittene Bohrpfahlwénde infrage. Ein Vari-
antenvergleich zeigt wirtschaftliche Vorteile der Spundwandvarianten mit dem zusatz-
lichen Nutzen der geringeren Beeinflussung des Grundwasserstroms im Endzustand,
weil die Spundwande grundsatzlich wieder aus dem Baugrund entfernt werden. Aller-
dings werden durch die Spundwandarbeiten erhebliche Erschitterungen und damit ein-
hergehende Beeintrachtigungen der Anrainer verursacht.

Die Herstellung von Bohrpfahlwanden wird als erschitterungsarme Bauweise aner-
kannt. Erhebliche Beeintrachtigungen der Anrainer sind nicht zu erwarten. Allerdings
erzeugt die Bohrpfahlwand auch im Endzustand einen schadlichen Grundwasserauf-
stau, was Malinahmen zur Grundwassertberleitung erfordert.

Einerseits besteht die Moglichkeit die Grundwasserkommunikation im Endzustand mit
Dukern zu gewahrleisten. Diese Diker bestehen aus begehbaren Brunnenschéachten,
welche unterhalb der Bauwerkssohle durch eine Rohrleitung miteinander verbunden
sind. Damit kann das anstrémende Wasser auf der Stdseite des Tunnels gefasst und
auf der Nordseite wiederversickert werden.

Insbesondere aufgrund der zusatzlichen Kosten sowie Wartungsarbeiten im Endzu-
stand und weil die Brunnen nur bei hoheren Wasserstanden funktionieren, wurde die
Losung mit Dukern im Vergleich zu den folgenden Alternativen den Grundwasserstrom
wiederherzustellen verworfen.

Zur Reduzierung des Aufstaus im Endzustand wurden andererseits Verfahren wie z.B.
Uberbohren der Bohrpfahlwand, aufgeloste Bohrpfahlwand mit Liickenvereisung oder
in die Bohrpfahlwand eingebaute Dichtzellen zum nachtraglichen Riickbau untersucht.
Im Falle von Lickenvereisung wird die Pfahlwand aufgelost hergestellt. Die Licken
werden unter hohem Energiebedarf vereist, sodass eine dichtende Wirkung entsteht.
Sog. Dichtzellen werden in die Baugrubenumschlie3ung als Fertigteile eingebaut. Da-
bei werden Offnungen bzw. Mechanismen in der Baugrubenwand vorgesehen, um die
Elemente nachtraglich ohne groRen Aufwand zu entfernen.

Zum Uberbohren der Bohrpfahlwand wird die BaugrubenumschlieBung gem. den Min-
destabstanden der geltenden Vorschriften abgertickt und kann so ohne die Beschadi-
gung des Bauwerks Uberbohrt werden. Hierbei kann die Bohrpfahlwand beispielsweise
als 1-3-1 System ausgefuhrt werden, sodass drei unbewehrte Pfahle nebeneinander

entfernt werden. Die Bohrung wird ca. bis zur Staueroberkante durchgefthrt.
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Zum Uberbohren der Bohrpfahlwand muss die Bohrpfahlwand zwar von der Tunnel-
konstruktion abgertickt werden, dafir stellt diese Variante die robusteste Mdglichkeit
fur die Planung und Ausfiihrung hinsichtlich verschiedener Risiken dar.

Mit der Wahl fur ein erschiitterungsarmes Verfahren sind die wirtschaftlichen Mehrkos-
ten und hydrogeologischen Nachteile in Abwagung zur Spundwand sowohl angemes-
sen als auch verhaltnismaRig.

Nach Abwagung der Belastigung der Anrainer durch Erschitterungen, der Wirtschaft-
lichkeit und verschiedener Risiken ist die abgeriickte Bohrpfahlwand, die im Endzu-
stand tberbohrt wird, zu bevorzugen. Die Einflisse in das Grundwasserregime im End-
zustand werden durch die nachtraglich hergestellte Grundwasserunterstromung redu-

ziert. In der Bauzeit werden MaBRnahmen zum Uberpumpen erforderlich.

Oberbau, Schall- und Erschitterungsschutz

Im Bereich der Institutsgebaude ist ein elastisch gelagerter Gleistrog geplant, auf dem
der Schotteroberbau verlegt wird. Dieser wird beiderseits anschlie3end mit Adaptati-
onsstrecken mit Unterschottermatten fortgesetzt. Diese Ausfuihrungsart basiert auf
dem Prinzip der Kdrperschallentkoppelung und bietet nach dem heutigen Stand der
Technik selbst bei direkt unterfahrenen Geb&auden einen optimalen Schutz gegen Er-
schitterung und Korperschall in benachbarten Wohnungen und Arbeitsstatten.

Durch die vorgesehenen Malinahmen wird ein ausreichender Schutz gegentuber Er-
schitterungen und Sekundarluftschall erreicht, sodass durch den spateren Betrieb der
U-Bahn keine unzumutbaren Beeintrachtigungen in den angrenzenden Gebauden zu
erwarten sind. Insbesondere wird hierbei auch bei erschitterungsempfindlichen Instru-
mentierungen in den Institutsgebauden ein uneingeschrankter Forschungsbetrieb auf-
recht erhalten. Diese Dimensionierung ist durch ein entsprechendes Gutachten des
Lehrstuhls und Prifamts fir Bau von Landverkehrswegen der Technischen Universitat
Minchen, Herrn Prof. Dr. Freudenstein, belegt. Durch die beantragten MalBhahmen
wird damit ein optimaler Schutz gegentber Einwirkungen aus dem U-Bahn-Betrieb er-

zielt.

Brandschutz
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Reisezeitnutzen

Der vom geplanten U-Bahnhof Martinsried erschlossene Bereich wird heute von der
Buslinie 266 wochentags im 10-Minuten-Takt bedient. Mit einer mittleren Wartezeit auf
diesen Bus von 5 Minuten, einer mittleren Fahrzeit von 5 Minuten zum U-Bahnhof
GroRBhadern, einer Umsteigezeit von 3 Minuten und einer Fahrzeit der U6 zum Marien-
platz von 16 Minuten ergibt sich derzeit eine Gesamtreisezeit von 29 Minuten. Nach
Verlangerung der U6-West bis zum Bf Martinsried ergibt sich eine mittlere Wartezeit
von 2,5 Minuten bzw. 5 Minuten je nach der Taktfolge auf der U6-West (5-Minuten-
oder 10-Minuten-Takt) und eine Fahrzeit der U-Bahn-Linie U6 bis zum Marienplatz von
18,5 Minuten. Daraus ergibt sich kiinftig eine Reisezeit zum Marienplatz von 21 bzw.
23,5 Minuten je nach Taktdichte. Dies entspricht einer relativen Verkirzung der Reise-
zeit von knapp 30 bzw. knapp 20 %.

Durch die geplante Baumal3nahme wird somit eine nennenswerte Verkirzung der Rei-
sezeit und eine wesentlich verbesserte Anbindung der Forschungseinrichtungen an

das U-Bahn-Netz erzielt.

Umweltvertraglichkeit der Mainahme

Durch die im Planfeststellungsabschnitt 27 geplanten Mal3Bhahmen wird die Beeintrach-
tigung der Oberflache und der Anlieger wahrend der Bauzeit, der Eingriff in das Grund-
wasserregime und den Naturhaushalt sowie die Beeintrachtigung durch Erschitterun-
gen und Sekundérluftschall auf das technisch mdgliche Mindestmal3 reduziert.

Die flachige Inanspruchnahme der Biotopflache (Waldbestand im Biotop Nr. 200, Stadt-
biotopkartierung) wird durch Neupflanzung vor Ort zur Géanze kompensiert. Die Beein-
trachtigungen des Schutzgutes ,Tiere und Pflanzen" kénnen damit auf ein unerhebli-
ches Mal} reduziert werden.

Beeintrachtigungen fur das Schutzgut ,Boden” werden nach Herstellung der Tunnelde-

cke durch Uberschittung mit Kies und Oberboden in einer Machtigkeit von in der Regel
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mindestens 431,05 m, Uberwiegend jedoch mehr als 2,0 m, minimiert bzw. ausgegli-
chen. Auf dieser Uberschiittung sind Geholzpflanzungen und Raseneinsaaten vorge-
sehen, die eine rasche Regeneration der belebten Oberbodenschicht sicherstellen.
Den Erfordernissen des Schutzgutes ,Landschaft und Landschaftsbild" wird dadurch
Rechnung getragen, dass jene Teile der Tunneldecke, die nicht von 6kologischen Aus-
gleichsmalinahmen beansprucht werden, als Grinflaichen gestaltet werden.

Hierbei sind lockere Strauchpflanzungen und die Anlage von landschaftsgeméal3en Ma-
gerrasenflachen vorgesehen.

Die baulichen Veranderungen werden sich auch nicht wesentlich auf das Schutzgut
LKlima/Luft" und die kleinklimatischen Gegebenheiten auswirken, da nach Fertigstel-
lung die bestehende Verteilung der Wald- und Gehdélzflachen wie auch der offenen
Flachen wiederhergestellt wird. Der Luftaustausch und die Temperaturregelungsme-
chanismen bleiben in dem jetzt gegebenen Mal3 erhalten.

Durch die Verlagerung von Individualverkehr auf die U-Bahn wird eine deutliche Ent-

lastung in Bezug auf Luftverschmutzung und Larmbelastigung erzielt.

Zusatzlicher Notausgang auf Hohe der MarchioninistralRe

Neben dem Notausgang als Rucksackkonstruktion seitlich neben dem Tunnelbauwerk

wurde die Variante mittig zwischen den Gleisen liegender Notausgang untersucht.

Es lasst sich erortern, dass der mittig liegende Notausgang nicht weiter zu verfolgen

ist. Folgende Argumente lassen sich nach Abstimmung mit dem Staatlichen Bauamt

Munchen 2 und der am 26. Januar 2021 elektronisch Gbermittelten ergdnzenden Stel-

lungnahme von Frau Christine Braun, Bauoberréatin StBAM2 aufzahlen:

e Fluchtende missen den Gleisbereich nicht queren.

e Das Bauwerk kollidiert an der Oberflache nicht mit der Freianlagenplanung des
Bauvorhabens ,Neues Hauner*.

e Die Hauptzufahrt zum ,Neuen Hauner® im Stidosten des Gebaudes muss nicht ver-
schoben werden. Damit konnen weitreichende Anpassungen im Bereich der Haupt-
zufahrt und des Parkdecks reduziert werden.

e Die Verzahnung der Waldflachen stdwestlich des Klinikgelandes mit dem Patien-
tengarten ist eine zentrale Anforderung der unteren Naturschutzbehdrde (UNB).
Somit kommen den Baumpflanzungen im Bereich des mittigen Notausgangs, sud-
lich des ,Neuen Hauner®, eine besondere Bedeutung zu. Die georderten Bepflan-

zungen wéaren durch den mittigen Notausgang nur noch eingeschréankt moglich.
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e Im Notfall des U-Bahnbetriebs ist mit einer gro3en Anzahl an Fliichtenden zu rech-
nen. Diese wuirden sich im Bereich der Hauptzufahrt des ,Neuen Hauners" sam-
meln. Dadurch ware eine geregelte Zufahrt zu dem Kinderkrankenhaus (auch Not-
fallvorfahrt) und die Hauptzufahrt fur die Feuerwehr nicht mehr méglich. Bei der
rucksackartigen Anordnung kénnen sich die Fliichtenden im Bereich des Patien-

tengartens sammeln, ohne die Hauptzufahrten zu blockieren.

Gesamtbeurteilung

Die beantragten MalRhahmen und die vorgeschlagenen Bauweisen fiihren zu einer Mi-
nimierung der Eingriffe in die Landschaft, den Naturhaushalt und das Grundwasserre-
gime und minimieren die erforderlichen Kosten sowie die Beanspruchung der Oberfla-
che. Die Erholungsnutzung im Bereich zwischen der Strale Am Klopferspitz und dem
Klinikum Grof3hadern bleibt nach Abschluss der Baumalinahmen uneingeschrankt er-
halten. Die Institute der Ludwig-Maximilians- Universitat und der Max-Planck-Gesell-
schaft werden optimal erschlossen. Ferner wird der U-Bahnhof am Westende optimal
mit dem geplanten Busbahnhof verbunden.

Durch die Einsparung von Buslinien wird neben dem Reisezeitnutzen durch die ver-
besserte Erreichbarkeit der Institute auch die Beeintrachtigung der Umwelt durch Larm
und Abgase verringert. Die beantragte Lésung Anderung der planfestgestellten Losung
ergibt damit bei Abwagung der privaten und 6&ffentlichen Belange wnd insbesondere
unter Berlcksichtigung der Ergebnisse der Planung beziiglich Trassierung, Brand-
schutz, Wirtschaftlichkeit, Bautechnik, Raumbedarf des Betreibers, sowie unter Be-
ricksichtigung der Ergebnisse der Umweltvertraglichkeit entscheidende Vorteile ge-
geniuber den dargestellten alternativen Varianten.
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